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กรณีศึกษาท่ี 5 

รถโดยสารปรบัอากาศสายขอนแกน-สุรินทร 

ชนกับรถบรรทกุบริเวณปากทางเขาบานเสือเฒา ต.เสือเฒา อ.เชียงยืน 

จ.มหาสารคาม 

 

1. กลาวนํา 
 

รายงานการสืบสวนอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกฉบับน้ีเปนสวนหนึ่งของโครงการคาจางศึกษาและพัฒนาตัวแบบ

หนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร (พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน) โดยศูนยวิจัยและพัฒนา

โครงสรางมูลฐานอยางยั่งยืน มหาวิทยาลัยขอนแกน ซึ่งไดรับมอบหมายจาก สํานักงานนโยบายและ

แผนการขนสงและจราจร (สนข.) กระทรวงคมนาคม ใหเปนที่ปรึกษาเพื่อทําการวิจัยสืบคนหาสาเหตุการ

เกิดอุบัติเหตุทางถนนจากปจจัยตางๆ และทําการวิเคราะหเชิงลึกเพื่อกําหนดมาตรการและระเบียบวิธีการ

ทํางาน โดยทําการเก็บรวบรวมขอมูลและวิเคราะหหาสาเหตุของแตละกรณีศึกษาของอุบัติเหตุรวมถึง

จัดทําขอเสนอแนะในการแกไขปญหาเบื้องตน 

 

2. วัตถุประสงคของรายงาน 
 

2.1 เพื่อพัฒนาองคความรู และกระบวนการในการดําเนินการหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและ

จราจรในเชิงลึก (In-depth Accident Investigation Unit Model) มาทดลองปฏิบัติงานจริงใน

ประเทศไทย  

2.2 เพื่อนําแบบฟอรมจัดเก็บขอมูลอุบัติเหตุ (Crash Investigation Report Form) มาทดลองใชในการ

ปฏิบัติการจริงในประเทศไทย  

2.3 เพื่อศึกษาวิเคราะหสาเหตุของอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจรเชิงลึก และเสนอแนะแนวทางการ

แกไข  

 

3. การรับแจงเหตุ 
 

เมื่อ วันที่  16 กรกฎาคม  2549 เวลาประมาณ  10.30 น .  หนวยสืบสวนอุบั ติ เหตุทางถนน 

มหาวิทยาลัยขอนแกนไดรับแจงจากศูนยรับแจงเหตุและสั่งการ 1669 จังหวัดขอนแกน วาเกิดอุบัติเหตุรถ

โดยสารปรับอากาศชนกับรถบรรทุก บนทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 (ขอนแกน-ยางตลาด) กม.ที่ 

21+150 บริเวณหมูบานเข็งปากทางเขาหมูบานเสือเฒา ตําบลเสือเฒา อําเภอเชียงยืน จังหวัด

มหาสารคาม เปนเหตุใหมีผูเสียชีวิตและบาดเจ็บเปนจํานวนมาก โดยเปนเหตุการณที่ผูบริหารระดับสูง

ของจังหวัดมหาสารคาม และประชาชนทั่วไปใหความสนใจ เปนอยางมาก รูปที่ 3-1 แสดงพาดหัวขาว

กรณีอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากหนังสือพิมพคมชัดลึก 
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รูปท่ี 3-1 พาดหัวขาวกรณีอุบัติเหตุที่เกิดขึ้น 

(ที่มา: หนังสือพิมพ คมชัดลึก หนา 1 วันที่ 17 กรกฎาคม 2549) 

 

4. บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 

 

บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน ที่ออกสํารวจและรวบรมขอมูลภาคสนามในกรณีอุบัติเหตุ

รถโดยสารปรับอากาศสายขอนแกน-สุรินทร ชนกับรถบรรทุกบริเวณปากทางเขาบานเสือเฒา ต.เสือเฒา 

อ.เชียงยืน  จ.มหาสารคาม ประกอบดวยผูเชี่ยวชาญและวิศวกรในดานตางๆ ที่มีความรูและความชํานาญ

ทั้งดานวิศวกรรมความปลอดภัย วิศวกรรมยานยนต พยาบาลและนักจิตวิทยา และไดผานการอบรม

หลักสูตร “Establishing an in-depth crash investigation study” ณ Centre for Automotive Safety 

Research (CASR), University of Adelaide ประเทศออสเตรเลีย โดยมี ผศ.ดร.พนกฤษณ คลังบุญครอง 

เปนหัวหนาหนวยฯ รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 4-1 
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ตารางที่ 4-1 บุคลากรประจําหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนที่ออกสํารวจภาคสนาม 

 

ชื่อ-นามสกุล ตําแหนง 

1. ผศ.ดร.พนกฤษณ คลังบุญครอง หัวหนาหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 

2. ผศ.ดร.มานิต สุจํานงค รองหัวหนาหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน 

3. นายธีระชัย คมปรัชญา วิศวกรวิจัย 

4. นายจารุวิสข ปราบณศักด์ิ วิศวกรวิจัย 

5. นส.สุภลักษณ ชารีพัด พยาบาลวิชาชีพ/นักจิตวิทยา 

6. นส.หอมหวน ฐานะ พยาบาลวิชาชีพ 

7. นายชัยวุฒิ กาญจนสันติสุข วิศวกรการทาง 

 

5. ขอมูลสภาพถนนและสิ่งแวดลอม 

 

สถานที่เกิดเหตุต้ังอยูในเขตพื้นที่หมูบานเข็งบริเวณสามแยกทางเขาบานเสือเฒา ตําบลเสือเฒา อําเภอ

เชียงยืน จังหวัดมหาสารคาม อยูหางจากจังหวัดขอนแกน ประมาณ 21 กิโลเมตร มีคาพิกัด N16.44585 

และ E103.03159 (ดังแสดงในรูปที่ 5-1) ลักษณะของบริเวณจุดเกิดเหตุเปนสามแยกที่มีลักษณะเปน

มุมแหลมที่เกิดจากทางหลวงชนบท หมายเลข มค 3013 มาบรรจบกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 

(ขอนแกน-ยางตลาด) กม.ที่ 21+150 ทํามุมประมาณ 65 องศา กับทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 

ซึ่ง ณ บริเวณดังกลาวบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 เปนชองเปดของเกาะกลาง (Median Opening) 

เพื่อใหยวดยานสามารถกลับรถ (U-Turn) ได โดยรูปที่ 5-2 แสดงภาพถายทางอากาศของบริเวณจุดเกิด

เหตุ รูปที่ 5-3 แสดงแผนที่ของบริเวณจุดเกิดเหตุ และรูปที่ 5-4 แสดงสภาพทั่วไปบริเวณจุดเกิดเหตุ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5-1 แสดงตําแหนงสถานที่เกิดเหตุ 

ที่มา: Google Earth 

 

 

ตําแหนงที่เกิดเหตุ 
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รูปท่ี 5-2 ภาพถายทางอากาศบริเวณจุดเกิดเหตุ 

ที่มา:Google Earth 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5-3 แผนที่บริเวณจุดเกิดเหตุ 
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รูปท่ี 5-4 แสดงสภาพทั่วไปของบริเวณจุดเกิดเหตุ 

 

ทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 (ขอนแกน-ยางตลาด) เปนถนนที่อยูภายใตความรับผิดชอบของแขวง

การทางจังหวัดมหาสารคาม สํานักทางหลวงที่ 5 เปนถนน 4 ชองจราจร  มีความกวางชองจราจรละ 3.5 

เมตร (มี 2 ชองจราจรในแตละทิศทาง) มีไหลทางกวางขางละ 2 เมตร มีผิวจราจรเปนแอสฟลติกส

คอนกรีตอยูในสภาพดี แบงทิศทางของกระแสจราจรดวยเกาะกลางกวาง 3.5 เมตร  มีเขตทางกวาง 38.5 

เมตร มีการขีดสีตีเสนติดต้ังปายจราจรโดยทั่วไปแลวเปนไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวงแตไมพบปาย

ใหชะลอความเร็วและปายเตือนวาเปนทางแยก มีสัญญาณไฟเหลืองกระพริบแบบ LED เตือนวาเปนบริเวณ

จุดกลับรถ ที่ใชพลังงานแสงอาทิตย มีการติดต้ังหมุดสะทอนแสงบริเวณหัวเกาะ มีไฟฟาสองสวาง พื้นที่

สองขางทางเปนยานพักอาศัย ถนนเสนน้ีซึ่งเปนสวนหนึ่งของเสนทางสายเศรษฐกิจตะวันออก-ตะวันตก 

(East-West Economics Corridor) ที่เชื่อมระหวางประเทศพมา ไทย ลาว และเวียดนาม ในอนาคตคาด

วาจะมีปริมาณจราจรและมีรถบรรทุกเพื่อขนสงสินคาเพื่อไปสูตลาดทั้งภายในและตางประเทศเพิ่มขึ้นเปน

จํานวนมาก ลักษณะหนาตัดถนนไดแสดงไวในรูปที่ 5-5 และ 5-6 
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รูปท่ี 5-5 หนาตัดทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 (ขอนแกน-ยางตลาด) มุงไปยัง อ.เชียงยืน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5-6 หนาตัดทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 (ยางตลาด-ขอนแกน) มุงไปยัง จ.ขอนแกน 

 

ทางหลวงชนบท หมายเลข มค 3013 เปนถนนที่อยูภายใตความรับผิดชอบของสํานักงานทางหลวงชนบท

จังหวัดมหาสารคาม เปนถนน 2 ชองจราจร มีความกวางชองจราจรละประมาณ 3.0 เมตร มีผิวจราจร

เปนแอสฟลติกสคอนกรีตมีสภาพพอใช ไมมีเสนแบงทิศทางการจราจร แตมีเสนแสดงขอบทางทั้งสองขาง 

มีเขตทางกวางประมาณ 8.0 เมตร บริเวณปากทางมีปายหยุด และมีซุมประตูเขาหมูบานทําดวยโครง
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เหล็กมีความกวาง 7.1 เมตร และสูง 4.5 เมตร ถนนเสนน้ีในทิศมุงเขาสูทางหลวง 209 ดานซายมือมี

รานอาหาร ดานขวามือมีตนไม ปายโฆษณา และอาคารที่บดบังการมองเห็นของรถที่ว่ิงมาตามแนวทาง

หลวง 209 บริเวณปากทางเขาหมูบานเสือเฒามีรัศมีเลี้ยวที่คอนขางแคบและไมไดมาตรฐาน โดยเฉพาะ

เมื่อมีรถบรรทุกขนาดใหญว่ิงเขาออกเปนจํานวนมาก โดยถนนทางหลวงชนบทสายนี้สามารถใชเปน

เสนทางเชื่อมโยงไปยังอําเภอกระนวนและสามารถใชเปนเสนทางลัดไปยังจังหวัดสกลนครได ดังน้ันจึงมี

รถบรรทุกขนาดใหญเชน รถบรรทุกสิบลอ รถบรรทุกกึ่งพวง รถบรรทุกพวงผานเขาออกเปนจํานวนมาก 

ประกอบกับประชาชนในพื้นที่มีการใชรถจักรยานยนตเปนจํานวนมากจึงอาจเกิดความเสี่ยงในการใชรถใช

ถนนขึ้นได ลักษณะของหนาตัดถนนไดแสดงไวในรูปที่ 5-7 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 5-7 หนาตัดทางหลวงชนบทหมายเลข มค.3013 (มุงเขาสูทางแยก) 

 

6. สถิติการเกิดอุบัติเหตุ ณ จุดเกิดเหตุ 

 

จากรายงานขอมูลการเกิดอุบัติเหตุที่ไดรวบรวมจาก สถานีตํารวจภูธรอําเภอเชียงยืน จังหวัดมหาสารคาม 

พบวา ณ จุดดังกลาว มีจํานวนอุบัติเหตุที่บันทึกไวในบันทึกประจําวัน ณ สภ.อ. เชียงยืน เกิดขึ้นต้ังแตป 

พ.ศ. 2546-2548 รวมระยะเวลา 3 ป เปนจํานวนทั้งสิ้น 21 ครั้ง โดยในป พ.ศ. 2549 นับจนถึงเดือน

สิงหาคม 2549 มีอุบัติเหตุเกิดขึ้น 3 ราย จะเห็นไดวาจุดดังกลาวถือวาเปนจุดอันตราย (Black Spot) 

ตามเกณฑของกรมทางหลวง ซึ่งกําหนดไววาทางแยกอันตรายคือมีการเกิดอุบัติเหตุซ้ําในรอบ 3 ปสําหรับ

ทางสามแยกถาเกิดขึ้น มากกวา 5 ครั้ง ถือวาจุดดังกลาวเปนจุดอันตราย 

จากขอมูลอุบัติเหตุต้ังแตป พ.ศ. 2546 จนถึงปจจุบัน มีจํานวนผูเสียชีวิตจํานวน 16 ราย และมีผูบาดเจ็บ

จํานวน 64 ราย โดยในอุบัติเหตุครั้งลาสุดที่รถบัสชนกับรถบรรทุกในวันที่ 16 กรกฎาคม 2549 ทําใหมี

ผูเสียชีวิต 12 ราย และมีผูบาดเจ็บ 30 ราย โดยอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจะเกิดในชวงเวลากลางวันและกลางคืน
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รถบรรทุก
ขนาดเล็ก

46%

รถโดยสาร
ขนาดใหญ 6%

รถโดยสาร
ขนาดเล็ก 5%

รถยนต
สวนบุคล

32%

รถบรรทุก
ขนาดใหญ

11%

ในสัดสวนที่เทากัน และมีรถยนตสวนบุคคล รถจักรยานยนต และรถบรรทุกเกี่ยวของกับอุบัติเหตุคิดเปน

รอยละ 75.0 รอยละ 62.5 และรอยละ 16.6 ตามลําดับ 

 

7. ปริมาณจราจร ณ จุดเกิดเหตุ 

 

จากรายงานปริมาณการจราจรบนทางหลวง ป 2546 ซึ่งจัดทําโดยสํานักอํานวยความปลอดภัย กรมทาง

หลวง กระทรวงคมนาคม พบวาปริมาณจราจรเฉลี่ยตอวันตลอดทั้งป (Average Annual Daily Traffic, 

AADT) บนทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 ชวงระหวางจังหวัดขอนแกน-อําเภอเชียงยืน จังหวัด

มหาสารคาม มีจํานวนเทากับ 15,800 คัน/วัน (ทั้งสองทิศทาง) มีปริมาณจราจรในชวงชั่วโมงเรงดวนคิด

เปนรอยละ 10 ของทั้งวัน จะมีคาเทากับ 1,580 คัน/ชั่วโมง (ทั้งสองทิศทาง) โดยมีสัดสวนยวดยานดัง

แสดงในรูปที่ 7-1   

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 7-1 สัดสวนยานพาหนะบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 (ขอนแกน-เชียงยืน) 

 

8. ขอมูลยวดยานที่เกิดเหตุ 
8.1 ขอมูลรถบรรทุก 

รถบรรทุก ขนาด 10 ลอ ยี่หอ HINO สีเทา ไมปรากฏหมายเลขทะเบียนรถ  หมายเลขคัสซี KF366-

15211 มีขนาดสัดสวนตางๆ ดังแสดงในรูปที่ 8.1-1 และมีการดัดแปลงสภาพรถโดยทําการเสริมคัสซี

ดานบนเพื่อใหแข็งแรงขึ้น ดังแสดงในรูปที่ 8.1-2 มีระบบขับเคลื่อนโดยใชระบบ 2 เพลา ลอหลัง จากการ

สังเกตพบวาอุปกรณตางๆ ของเครื่องยนตของรถบรรทุกประกอบขึ้นมาจากชิ้นสวนเกาที่เคยมีการใชแลว 

โดยเปนเครื่องยนตขนาด 6 สูบ มีกําลังประมาณ 190-220 แรงมา ลักษณะระบบสงกําลังมี 5 เกียร 

แบบมาตรฐาน ระบบบังคับรถเปนระบบพวงมาลัยเพาเวอร ระบบเบรกหนาและหลังเปนดรัมเบรก และมี

การเพิ่มประสิทธิภาพชวยการเบรกโดยใชถังลมชวย ดังแสดงในรูปที่ 8.1-3 ระบบชวงลางเปนแบบคาน

แข็งและใชระบบแหนบหนาหลังปองกันการสั่นสะเทือน แผงหนาปดเพื่อการแสดงขอมูลขณะใชงาน เชน 

มาตรวัดความเร็ว มาตรวัดความเร็วรอบ และมาตรวัดตางๆ มีสภาพเกา ดังแสดงในรูปที่ 8.1-4 ความลึก

ดอกยางของลอรถเหลือนอยมาก ทําใหยางไมอยูในสภาพที่ใชงานไดดี ซึ่งรายละเอียดลักษณะทั่วไปของ

ยางลอรถบรรทุก ดังแสดงในรูปที่ 8.1-5 และตารางที่ 8.1-1 
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รูปท่ี 8.1-1 แสดงขนาดของสวนตางๆ ของรถบรรทุก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 8.1-2  การเสริมคสัซีดานบนของรถบรรทุกเพื่อใหแข็งแรงขึ้น 
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รูปท่ี 8.1-3 การเพิ่มประสิทธิภาพชวยการเบรกโดยใชถังลมชวย 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 8.1-4 มาตรวัดความเรว็ และมาตรวัดตางๆ มีสภาพที่เกา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 8.1-5 สภาพลอยางของรถบรรทุกที่ไมมีดอกยาง 

 

(ข) วงจรเบรคลมดันชวยแบบน้ํามันเปดลมดนัน้ํามนั (Air Servo Breake) (ก) ถงัลมและหมอลมเบรคที่หลุดออกจากตัวรถบรรทุกหลังการชน 
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ตารางที่ 8.1-1 แสดงรายละเอียดยางลอรถบรรทุก 

 

ตําแหนงลอ ย่ีหอ ขนาดยาง 
ความดันลมยาง 

(psi) 

ความลึกดอดยาง 

(mm.) 

หนาซาย DEESTONE 
10.00-20 16 

P.R. 
85 8 

หนาขวา DEESTONE 
10.00-20 16 

P.R. 
85 6 

หลังซาย 

(หนา)* 
DEESTONE 

10.00-20 16 

P.R. 
75 0 

หลังซาย 

(หลัง)* 
DEESTONE 

10.00-20 16 

P.R. 
110 0 

หลังขวา 

(หนา)* 
DEESTONE 

10.00-20 16 

P.R. 
85 0 

หลังขวา 

(หลัง)* 
DEESTONE 

10.00-20 16 

P.R. 
100 0 

หมายเหตุ: *ลอหลังจํานวน 4 ลอที่อยูดานในไมสามารถเก็บรายละเอียด 

8.2 ขอมูลรถโดยสารปรับอากาศ  

รถโดยสารปรับอากาศสายขอนแกน-สุรินทร (รถคันที่ 2) เปนของบริษัทวาปเดินรถ จํากัด เปนรถ

โดยสารปรับอากาศ 6 ลอ (เพลาหนามี 2 ลอและเพลาหลังมี 4 ลอ) โดยทั่วไปรถโดยสารคันน้ีมีสภาพ

ใหม ดังแสดงในรูปที่ 8.2-1 เปนรถโดยสารปรับอากาศขนาด 48 ที่น่ัง เครื่องยนต Nissan จํานวนลูกสูบ 

6 สูบ กําลังประมาณ 280 แรงมา ขับเคลื่อนลอหลังแบบเพลาเดียว 4 ลอ ระบบสงกําลังแบบมาตรฐาน 

(Manual) 5 เกียร ระบบชวงลางมีลักษณะเปนแหนบคานแข็งหนาและหลัง สภาพของยางลอรถตางๆ มี

รายละเอียดดังแสดงในตารางที่ 8.2-1 และรูปที่ 8.2-2 แสดงสภาพของรถโดยสารที่มีลักษณะเหมือนกับ

รถโดยสารที่เกิดเหตุ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 8.2-1 รถโดยสารประจําทางสายขอนแกน-สุรินทรที่เกิดเหตุ 
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ตารางที่ 8.2-1  แสดงรายละเอียดยางลอรถโดยสาร 

 

ตําแหนงลอ ย่ีหอ ขนาดยาง 
ความดันลมยาง 

(psi) 

ความลึกดอดยาง 

(mm.) 

หนาซาย Michelin 295/80 R 22.5 0 13.5 

หนาขวา Michelin 295/80 R 22.5 140 10 

หลังซาย* Michelin 295/80 R 22.5 150 4 

หลังขวา* Michelin 295/80 R 22.5 130 10 

หมายเหตุ: *ลอหลังจํานวน 2 ลอที่อยูดานในไมสามารถเก็บรายละเอียดได 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 8.2-2 แสดงลักษณะของรถโดยสารที่มีลักษณะเหมือนกับรถโดยสารทีเ่กิดเหตุ 

 

8.3 ขอมูลรถจักรยานยนต 
รถจักรยานยนต ยี่หอ Honda รุน Wave 125 R สีแดง มีอายุการใชงาน 1 ป เครื่องยนต 4 จังหวะแบบ 

แบบโอเวอรเฮดแคมชาฟท ระบายความรอนดวยอากาศ ปริมาตรกระบอกสูบ 124.9 ซีซี ระบบเกียร โร

ตารี่ (เกียรวน) 4 ระดับ ขนาดรถกวาง 715 มิลิเมตร ยาว 1,870 มิลิเมตร และสูง 1,050 มิลิเมตร 

ระยะหางชวงลอ 1,205 มิลิเมตร นํ้าหนักประมาณ 95 กิโลกรัม ระบบหามลอหนาเปนแบบดิสกเบรก

ลูกสูบคู ระบบหามลอหลังเปนแบบดรัมเบรก ขนาดยางลอหนาขนาด 60/100 - 17 M/C 33P ขนาด

ยางลอหลัง 70/90 - 17 M/C 43P โดยรูปที่ 8.3-1 แสดงลักษณะของรถจักรยานยนตที่เกิดเหตุ (เปน

สภาพหลังจากไดรับการซอมแซมแลว) 
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รูปท่ี 8.3-1 แสดงลักษณะของรถจักรยานยนตที่เหตุ (หลังจากไดรับการซอมแซมแลว) 

 

8.4 ขอมูลรถขุด (Back hoe)  

รถขุด (Backhoe) ยี่หอ Kobelco รุน Acera SK200 สีเหลืองแถบขาวน้ําเงิน มีนํ้าหนักประมาณ 21.1 ตัน 

มีกําลังเครื่องยนต 150 แรงมา มีกําลัง 110 กิโลวัตต สภาพทั่วไปคอนขางดี รูปที่ 8.4-1 แสดงลักษณะ

ทั่วไปของรถขุดรุนเดียวกันกับคันที่อยูในเหตุการณ ขนาดตางๆ ของรถขุด ไดแสดงในรูปที่ 8.4-2 ซึ่งกอน

เกิดอุบัติเหตุรถขุดคันดังกลาวไดถูกบรรทุกโดยรถบรรทุก Flat Desk โดยหันดานหลังของรถขุดอยูติดกับ

สวนหัวของตัวรถดานหลังคนขับและแขนของรถขุดยื่นไปทางดานหลังของรถบรรทุก ดังแสดงในรูปที่ 8.4-
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รูปท่ี 8.4-1 ลักษณะของรถขดุ (Backhoe) รุนเดียวกันกับคันที่อยูในเหตุการณ 
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รูปท่ี 8.4-2 แสดงขนาดของสวนตางๆ ของรถขุด (หนวยเปนมิลิเมตร) 

 

9. ลําดับเหตุการณ 
 

ในวันที่ 16 กรกฎาคม 2549 เวลาประมาณ 10.30 น. สภาพแดดจา ทองฟาแจมใส รถบรรทุก 10 ลอ 

ยี่หอ Hino ไมมีปายทะเบียนรถ บรรทุกรถขุด (รถแบ็คโฮ) โดยมีลักษณะการบรรทุกดังน้ี คือดานหลังของ

รถขุดจะอยูติดกับชองที่น่ังคนขับและแขนขุดจะวางอยูดานทายของรถบรรทุก (ดังแสดงในรูปที่ 9-1) ว่ิง

มาตามทางหลวงชนบท หมายเลข มค 3013 มุงสูสามแยกที่ตัดกับทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 

(ขอนแกน-ยางตลาด) เพื่อมุงหนาไปสูจังหวัดขอนแกน ในขณะที่รถโดยสารปรับอากาศสายขอนแกน-

สุรินทร ซึ่งบรรทุกผูโดยสารมาเต็มคันรถ โดยวิ่งอยูในชองจราจรดานในที่ติดกับเกาะกลางมุงหนาไปยัง

อําเภอยางตลาดเพื่อเดินทางตอไปยังจังหวัดมหาสารคาม  
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รูปท่ี 9-1 แสดงลักษณะการบรรทุกรถขุด (Backhoe) ของรถบรรทุก 10 ลอ 

 

กอนเกิดเหตุผูเห็นเหตุการณไดแจงใหทราบวารถบรรทุกที่แลนมาตามทางหลวงชนบท หมายเลข มค 

3013 ดวยความเร็วไมมากนักแตสังเกตเห็นคนขับพยายามเปลี่ยนเกียรเพื่อจะชะลอความเร็ว ซึ่งคาดวา

ระบบเบรกของรถบรรทุกเกิดขัดของ จากนั้นรถบรรทุกซึ่งบรรทุกรถขุดทางดานหลังรถ ไดพุงออกจากทาง

หลวงชนบท หมายเลข มค 3013 และเขาไปสูชองเปดของเกาะกลางบนทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 

เพื่อมุงหนาไปยังจังหวัดขอนแกนจึงเปนเหตุใหรถบรรทุกคันดังกลาวชนกับรถโดยสารปรับอากาศอยางจัง

ในลักษณะตั้งฉากจนทําใหสวนหัวของรถบรรทุกขาดออกจากตัวรถเพลาหนาของรถไดหลุดออกจากสวน

หัวและคนขับรถบรรทุกเสียชีวิตคาที่ (ดังแสดงในรูปที่ 9-2) และรถขุดที่บรรทุกอยูสวนทายของรถบรรทุก

ไดตกลงจากแผนพื้นบรรทุก (Flat Desk) ของรถบรรทุก โดยสายพานลอรถขุด (ตีนตะขาบ) ดานหนึ่งวาง

อยูบนผิวถนนและอีกดานยังคงวางอยูบนแผนพื้นบรรทุกของรถบรรทุก โดยมีทิศทางดานหนาของ

รถบรรทุกมุงไปสูอําเภอยางตลาด (ดังแสดงในรูปที่ 9-3) 

สําหรับรถโดยสารปรับอากาศสายขอนแกน-สุรินทร หลังจากชนแลวรถไดแลนตอไปเปนแนวโคงเขาไปยัง

ชองจราจรดานที่มีรถว่ิงสวนทางมา (ทิศทางมุงสูจังหวัดขอนแกน) แลวแลนเปนแนวโคงขามเกาะกลาง

ไปสูชองจราจรในทิศทางเดิม (มุงไปสูอําเภอยางตลาด) ตําแหนงสุดทายของยวดยานทั้งสองหลังการชน

ไดแสดงไวในรูปที่ 9-4 หลังการชนคนขับรถโดยสารประจําทางไดกระเด็นออกจากตัวรถและตกอยูบริเวณ

ขอบถนนดานมุงสูจังหวัดขอนแกน (ใกลศาลาที่พักผูโดยสาร) สภาพดานหนาของตัวรถไดรับความ

เสียหายไมมากนักแตมีการยุบตัวของตัวรถดานหนาเนื่องจากแรงปะทะและทําใหคัสซีของรถโดยสารปรับ

อากาศบิดเบี้ยวและยื่นออกมานอกตัวรถ บริเวณดานขางทางซายมือของรถมีสภาพพังเสียหายยับเยิน 

โดยเฉพาะบริเวณที่น่ังแถวที่ 2 ถึงแถวที่ 9 ลอรถบัสดานหนาซายแตก จากเหตุการณดังกลาวทําใหมี

ผูเสียชีวิตทันทีในที่เกิดเหตุ 4 คน และตอมามีผูเสียชีวิตที่โรงพยาบาลอีก 8 ราย รวมมีผูเสียชีวิตรวมทั้งสิ้น 

12 ราย และมีผูบาดเจ็บรวมทั้งสิ้น 30 ราย  
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รูปท่ี 9-2 แสดงลักษณะหัวของรถบรรทุกที่ขาดกระเด็นออกจากตัวรถ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9-3 ลักษณะตําแหนงการตกลงจากแผนบรรทุก (Flat Desk) ของรถขุดหลังจากการชน 
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รูปท่ี 9-4  ลําดับเหตุการณแสดงตําแหนงกอนเริ่มชนจนถึงตําแหนงสุดทายของการชน 

 

ในขณะเกิดเหตุคนขับรถจักรยานยนตยี่หอ Honda wave ว่ิงมาตามแนวทางหลวงแผนดิน 209 โดยมุง

หนาไปยังจังหวัดขอนแกนและไดจอดรถจักรยานยนต เพื่อรอเลี้ยวขวาเขาหมูบานเสือเฒา (ทางหลวง

ชนบทหมายเลข มค 3013) คนขับรถแจงใหทราบวาหลังการชนกันระหวางรถบรรทุก 10 ลอและรถ

โดยสารปรับอากาศ รถโดยสารปรับอากาศไดพุงเขามาเฉี่ยวชนตนและรถจักรยานยนตจนทําใหคนขับรถ

จักรยานยนตกระเด็นไปตกอยูบริเวณขอบถนนดานที่มุงไปจังหวัดขอนแกนใกลศาลาที่พักผูโดยสาร และ

รถจักรยานยนตมีสภาพพังเสียหายยับเยิน และตกอยูใกลสวนทายดานขวาของรถบัส ดังแสดงในรูปที่ 9-5 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 9-5 สภาพรถจักรยานยนตที่ไดรับความเสียหายลมอยูบริเวณดานทายของรถโดยสาร 

ศาลาที่พัก 
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10. ข้ันตอนการสํารวจภาคสนาม 
 

คณะที่ปรึกษาไดดําเนินการพัฒนาขั้นตอนการทํางานสําหรับการสืบสวนอุบัติเหตุจากการขนสงและจราจร 

เพื่อใชเปนตนแบบของการดําเนินการสืบสวนอุบัติเหตุกรณีตางๆ ใหเปนขบวนการและมาตรฐานเดียวกัน 

เพื่อใหไดขอมูลที่ครบถวนเพียงพอสําหรับที่จะนํามาใชประกอบการวิเคราะหหาสาเหตุของการเกิด

อุบัติเหตุเชิงลึก และเปนการจัดสรรบุคลากรในการปฏิบัติหนาที่ใหมีความชัดเจน และเปนรูปแบบ ไมเกิด

ความซ้ําซอนกัน โดยขั้นตอนในการทํางานเมื่อหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนเดินทางไปถึงจุดเกิดเหตุ ได

แสดงไวในรูปที่ 10-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10-1 Flow Chart แสดงขั้นตอนการทํางานเมื่อหนวยสืบสวนฯ เดินทางไปถึงจุดเกิดเหตุ 

โดยรายละเอียดของการทํางานในขั้นตอนตางๆ มีรายละเอียดดังน้ี 

 

ขั้นตอนที่ 1:  
การประเมินเหตุการณเบ้ืองตนและจัดสรรหนาท่ีการปฏิบัติงาน 

ขั้นตอนที่ 2:  
การแนะนําตัวตอเจาหนาท่ีและผูอยูในที่เกิดเหตุ 

ขั้นตอนที่ 4:  
การเก็บขอมูล ณ จุดเกิดเหตุและถายภาพ 

- กําหนดตําแหนงรถ 
- กําหนดตําแหนงรองรอยตางๆ 
- วัดตําแหนงรถและรองรอย 
- เก็บขอมูลถนนและสภาพแวดลอม 
- สัมภาษณผูขับขี่ ผูประสบเหตุ และผูเห็น  

เหตุการ 

ขั้นตอนที่ 5: 
 การเก็บขอมูลสภาพตัวรถโดยละเอียดและถายภาพ  

(มีการเคลื่อนยายรถ) 

ขั้นตอนที่ 6:  
การติดตามขอมูลบุคคลและผลทางการแพทยของผูบาดเจ็บ 

ขั้นตอนที่ 3:  
การติดตั้งปายและอุปกรณเตือนการเกิดอุบัติเหตุ 
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10.1 การประเมินเหตุการณเบ้ืองตนและจัดสรรหนาท่ีปฏิบัติงาน 

 

ขั้นตอนนี้เปนขั้นตอนแรกสุดของการปฏิบัติงานสนาม มีรูปแบบคลายการประชุมขนาดเล็กกอนการเริ่ม

งาน มีขึ้นระหวางการเดินทางไปยังที่เกิดเหตุและเมื่อเดินทางไปถึงจุดเกิดเหตุ มีวัตถุประสงคหลักเพื่อ

ประเมินสถานการณของอุบัติเหตุ ความเสี่ยงหรืออุปสรรคตอการทํางาน กําหนดจุดจอดรถปฏิบัติการที่

เหมาะสม แบงงานและกําหนดหนาที่ของบุคลากร ดังแสดงในรูปที่ 10.1-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10.1-1 การประเมินเหตุการณเบื้องตนและจัดสรรหนาที่ปฏิบัติงาน 

 

10.2 การแนะนําตัวตอเจาหนาท่ีและผูอยูในท่ีเกิดเหตุ 
 

ขั้นตอนนี้เปนการแนะนําตัวกับเจาหนาที่ผูอยูในที่เกิดเหตุ ณ ขณะนั้น ไดแก ตํารวจ หนวยกูชีพ เปนตน 

เพื่อแนะนําตัวและแจงความประสงคขอเขารวมปฏิบัติงาน รวมถึงการขอความรวมมือในบางกรณี เชน 

ขอใหมีการรักษาสภาพที่เกิดเหตุจนกวาหนวยจะทําการพนสีกําหนดตําแหนงรถและวัตถุตางๆ เปนที่

เรียบรอยแลว ขอความรวมมือในการปดกั้นการจราจร หรือขอรายละเอียดของการนําผูปวยสงโรงพยาบาล 

โดยการทํางานในสวนนี้จะเปนหนาที่ของวิศวกรหัวหนาหนวยฯ และพยาบาล ดังแสดงในรูปที่ 10.2-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รู 

 

รูปท่ี 10.2-1 การแนะนําตัวตอเจาหนาที่และผูอยูในที่เกิดเหตุ 

 

 

(ก) หัวหนาหนวยฯ แนะนําตัวตอเจาหนาที่ตํารวจ (ข) หัวหนาหนวยฯ อธิบายการทํางานตอผูวาฯ จ.มหาสารคาม 
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10.3 การติดต้ังปายและอุปกรณเตือนการเกิดอุบัติเหตุ 

 

ในระหวางที่หัวหนาหนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนและพยาบาล กําลังดําเนินการแนะนําตัวตอเจาหนาที่

อยูน้ัน วิศวกรอีกสองคนจะทําการติดต้ังปายเตือนตางๆ กรวย ไฟกระพริบ และเคลื่อนยายรถปฏิบัติการ

ไปอยูที่ตําแหนงที่เหมาะสมที่สุด เพื่อเพิ่มความปลอดภัยในการทํางานและแจงเตือนผูใชรถใชถนนในพื้นที่

ใหชะลอความเร็วเนื่องจากมีอุบัติเหตุขางหนา ซึ่งขั้นตอนนี้อาจจะตองขอความรวมมือกับเจาหนาที่ตํารวจ

หรือมูลนิธิฯ โดยจะตองดําเนินการอยางรวดเร็วและปลอดภัย ดังแสดงในรูปที่ 10.3-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10.3-1 การปดกั้นถนนเพื่อทําการสาํรวจภาคสนาม 

 

10.4 การเก็บขอมูล ณ จุดเกิดเหตุและถายภาพ 

 

ขั้นตอนนี้เปนขั้นตอนที่มีความสําคัญและมีรายละเอียดมาก เปนการเก็บขอมูลในที่เกิดเหตุทั้งหมดเทาที่

จะทําได สามารถแบงไดเปน 5 ขั้นตอน ตามประเภทของขอมูลที่ตองการ ขั้นตอนนี้จะเปนขั้นตอนการ

ทํางานในที่เกิดเหตุซึ่งตองใชเวลาดําเนินการมากที่สุด อยางไรก็ตามการทํางานของหนวยสืบสวนฯ ถูก

จํากัดไวดวยระยะเวลาการปดกั้นการจราจร หากใชเวลาดําเนินการในสวนนี้มากเกิน อาจถูกตําหนิจาก

ผูใชรถใชถนนรวมถึงเจาหนาที่ได โดยมีรายละเอียดของการทํางานในแตละขั้นตอนยอยดังตอไปน้ี 

 

10.4.1 การทําเครื่องหมายกําหนดตําแหนงรถ  / ถายภาพ 

การกําหนด (Mark) ตําแหนงรถ เปนสิ่งแรกที่จะตองทําเพื่อใหมั่นใจไดวาหนวยฯ ไดตําแหนงรถหลังการ

เกิดอุบัติเหตุที่ถูกตองไมคลาดเคลื่อน และเพื่อไมใหเปนการกีดขวางการทํางานของหนวยงานอื่นๆ  

10.4.2 การทําเครื่องหมายกําหนดรอยไถลบนผิวจราจร  / ถายภาพ  

รอยไถลและรองรอยอื่นๆ ซึ่งเกิดบนผิวจราจรเปนหลักฐานสําคัญในการนําไปวิเคราะหทิศทาง ความเร็ว 

และจําลองเหตุการณ เพื่อความถูกตองและมองภาพไดชัดเจน การกําหนดตําแหนงรอยรอยเหลาน้ีควรจะ

ทําในชวงเวลาซึ่งยวดยานประสบเหตุยังอยูในที่เกิดเหตุ จึงเปนสิ่งที่ตองทําเปนลําดับถัดมาหลังจาก
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กําหนดตําแหนงยวนยานซึ่งประสบเหตุเปนที่เรียบรอยแลว (ขั้นตอนนี้จะยังไมทําการเก็บขอมูล) ดังแสดง

ในรูปที่ 10. 4-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10. 4-1 การกําหนดรองรอยการเบรกและรอยรอยอื่นๆ บนผิวถนน 

 

10.4.3 การสัมภาษณและเก็บขอมูลผูขับข่ี  
ในการสืบสวนอุบัติเหตุในครั้งน้ี หนวยสืบสวนฯ ไดทําการสัมภาษณคนขับรถโดยสารปรับอากาศ 

คนขับรถจักรยานยนต ผูโดยสารบนรถโดยสารปรับอากาศ ผูที่เห็นเหตุการณ และผูที่อาศัยอยูใกลที่เกิด

เหตุ ถึงลําดับเหตุการณ สาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุเพื่อนํามาใชประกอบการวิเคราะหหาสาเหตุของการ

เกิดอุบัติเหตุจราจรเชิงลึกตอไป สําหรับวิธีการสัมภาษณน้ันหนวยสืบสวนฯ ไดใชทั้งวิธีสัมภาษณผูที่อยูใน

ที่เกิดเหตุ ติดตามไปสัมภาษณผูบาดเจ็บที่โรงพยาบาล ใชโทรศัพทติดตอขอสัมภาษณ ซึ่งก็ไดรับความ

รวมมือเปนอยางดี  

 

10.4.4 การเก็บขอมูลสภาพความเสียหาย ตําแหนง และระยะ Skid Marks ณ จุดเกิดเหต ุ / ถายภาพและ

จดบันทึกขอมูล  

ในขั้นตอนนี้ ตําแหนงท้ังหมดที่ถูกกําหนด (Marked Points) เชน ตําแหนงรถ รอยเบรก รอยไถล รอยขูดขีด และ 

ตําแหนงซึ่งคาดวาจะเปนจุดชน จะถูกดําเนินการสํารวจวัดและเก็บขอมูลโดยละเอียด โดยใชกลองสํารวจ รุน Total 

Station (ดังแสดงในรูปที่ 10. 4-2) ซึ่งมีความละเอียดสูงและสามารถเก็บรายละเอียดไดอยางรวดเร็ว เนื่องจาก

กรณีท่ีเกิดขึ้นมีรายละเอียดที่จะตองทําการบันทึกเปนจํานวนมาก ซึ่งจุดตางๆ ท่ีทําการสํารวจจะทําการกําหนดชื่อ

ดวยปายตัวเลข หลังจากนั้นจะนําผลจากการสํารวจรังวัดในสนามไปเขียนเปนแผนที่แสดงลําดับการเกิดเหตุบน

คอมพวิเตอรตอไป 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก                           

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร               5-103         
(พื้นที่ศึกษา: จังหวัดขอนแกน) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10. 4-2 การใชกลอง Total Station ในการสํารวจรองรอยตางๆ ที่ปรากฏในที่เกดิเหตุ 

 

10.4.5 การเก็บขอมูลทางกายภาพของถนนและสภาพแวดลอม ณ จุดเกิดเหตุ  / ถายภาพและจดบันทึก

ขอมูล  

หลังจากเก็บขอมูลซึ่งเกี่ยวกับอุบัติเหตุเสร็จแลว ขั้นตอนตอไปเปนการเก็บขอมูลทางกายภาพของถนน 

เชน จํานวนชองจราจร ความกวาง ลักษณะโครงขายถนนในบริเวณน้ัน รวมถึงสิ่งที่อาจเปนสาเหตุของ

อุบัติเหตุ ตัวอยางเชน ระยะการมองเห็น สภาพผิวจราจร และทิศทางของแสงอาทิตยเปนตน ดังแสดงใน

รูปที่ 10. 4-3 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10.4-3 การเก็บขอมูลทางกายภาพของถนนและสภาพแวดลอมของบริเวณทีเ่กิดเหตุ 
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10.5 การเก็บขอมูลสภาพตัวรถโดยละเอียดและถายภาพ 

 

การเก็บขอมูลความเสียหายของยวดยานที่เกิดเหตุโดยละเอียดนั้น หนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนไดทํา

การสํารวจโดยละเอียดหลังจากที่ยวดยานที่เกิดเหตุทั้งหมดไดถูกเคลื่อนยายออกจากที่เกิดเหตุไปเก็บไวที่

สถานีตํารวจภูธรอําเภอเชียงยืน (สําหรับรถโดยสารปรับอากาศและรถบรรทุก) ที่อูซอมรถ (สําหรับรถ

ขุด) และรานจําหนายและซอมจักรยานยนตที่อยูใกลจุดเกิดเหตุ (สําหรับรถจักรยานยนต) เพราะจะตอง

ใชเวลาในการสํารวจขอมูลคอนขางมาก และใชเวลาหลายวันในการรวบรวมขอมูลจนครบ ดังแสดงในรูปที่ 

10.5-1 ถึงรูปที่ 10.5-4 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10.5-1 การสํารวจสภาพความเสียหายของรถโดยสารปรับอากาศ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10.5-2 การสํารวจสภาพความเสียหายและขอบกพรองของรถบรรทุก 
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รูปท่ี 10.5-3 การสํารวจสภาพความเสียหายของรถขุด (Backhoe) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10.5-4 การสํารวจสภาพความเสียหายของรถจักรยานยนต 

 

10.6 การติดตามขอมูลบุคคลและผลทางการแพทยของผูบาดเจ็บ 

การติดตามผลทางการแพทยของผูบาดเจ็บ และเสียชีวิต จะเปนหนาที่ของพยาบาลซึ่งจะประสานงานและ

ตามไปที่โรงพยาบาลซึ่งผูบาดเจ็บเขารับการรักษา เพื่อทําการขอขอมูลตางๆ จากทางโรงพยาบาล รวมถึง

ของสัมภาษณผูประสบเหตุในวันถัดไป ดังแสดงในรูปที่ 10.6-1 

 

            

       

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 10.6-1 การติดตามขอมูลบุคคลและผลทางการแพทยของผูบาดเจ็บ 
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10.7 คําสัมภาษณ 
 

10.7.1 คําสัมภาษณของคนขับรถโดยสารปรับอากาศ  

หนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน ไดสัมภาษณคนขับรถโดยสาร ในวันที่ 11 สิงหาคม 2549 เวลา 10.00 

น. เกี่ยวกับเหตุการณที่เกิดขึ้น โดยพนักงานขับรถโดยสารปรับอากาศ สายขอนแกน-สุรินทร ชื่อนายทวี 

วรรณแวงควง อายุ 37 ป ทํางานเปนพนักงานขับรถมาตั้งแตป พ.ศ. 2535 เปนเวลา 14 ป เกิดที่ อําเภอ

วาปปทุม จังหวัดมหาสารคาม สมรสแลว มีบุตร 2 คน ปจจุบัน อาศัยอยูกับภรรยา ที่อําเภอ พยัฆภูมิพิสัย 

จังหวัดมหาสารคาม มีสุขภาพแข็งแรง ไมด่ืมเหลา ไมสูบบุหรี่ เปนคนสายตาปกติ ไมสวมแวน ไมตาบอดสี 

และมีใบขับขี่ถูกตองตามกฎหมาย 

จากคําใหการของพนักงานขับรถโดยสาร ใหการวาในขณะขับขี่ไมไดรัดเข็มขัดนิรภัย (เน่ืองจากในรถ

โดยสารปรับอากาศไมมีเข็มขัดนิรภัยติดต้ัง) โดยในขณะที่ขับขี่มาถึงจุดเกิดเหตุ ไดขับรถอยูในชองจราจร

ดานในติดกับเกาะกลางถนน และขับรถมาดวยความเร็วประมาณ 70 กม./ชม. ไดสังเกตเห็นรถบรรทุก

แลนมาตามถนนทางหลวงชนบท หมายเลข มค. 3013  (ทางเขาหมูบานเสือเฒา) โดยคาดวาคนขับ

รถบรรทุกจะชะลอความเร็วเพื่อจอดรถบริเวณปากทางของถนนนั้น หลังจากรถบรรทุกขับมาใกลจุดเกิด

เหตุรถบรรทุกไดแลนตรงออกมาจากถนนเพื่อจะเลี้ยวขวามุงไปยังจังหวัดขอนแกนในระยะกระชั้นชิด โดย

ไมมีการชะลอความเร็ว จึงไดพยายามเบรกรถในระยะกระชั้นชิดกอนเกิดการชนขึ้น และหลังจากการชน

คนขับรถโดยสารปรับอากาศไดแจงวาตนเองไมไดสติและไมทราบวาเกิดอะไรขึ้นหลังจากการชน และได

กระเด็นออกจากตัวรถมาอยูบริเวณขอบถนนดานตรงขาม (ใกลศาลาฯ) โดยไมสามารถใหขอมูลไดวาเกิด

อะไรขึ้นหลังการชน และหลังจากการชนไดเขารักษาตัวที่โรงพยาบาลอําเภอเชียงยืน โดยมีบาดแผลบริเวณ

ขอศอกดานซาย เย็บ 9 เข็ม ศีรษะบวมบูด มีรอยถลอกทางดานขวาของลําตัวต้ังแตหัวไหลไปจนถึงขอศอก 

แตไมไดพักรักษาตัวที่โรงพยาบาล สามารถกลับบานได 

 

10.7.2 คําสัมภาษณของคนขับรถจักรยานยนต   
หนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนน ไดสัมภาษณคนขับรถจักรยานยนต ในวันที่ 11 สิงหาคม 2549 เวลา 

11.00 น. โดยคนขับรถจักรยานยนต ชื่อนายจิระเดช ไชยเดช อายุ 25 ป มีอาชีพรับจางทั่วไป สถานภาพ

โสด มีภูมิลําเนาอยูบานเข็ง ตําบลเสือเฒา อําเภอเชียงยืน จังหวัดมหาสารคาม มีสุขภาพแข็งแรง มีใบขับขี่

จักรยานยนตแตไดหมดอายุแลว ในขณะเกิดเหตุไดขับขี่รถจักรยานยนตมาคนเดียวและไมไดสวมใสหมวก

กันน็อค  

คนขับรถจักรยานยนต แจงวาขับรถออกจากบานเข็ง ในทิศทางมุงไปสูจังหวัดขอนแกน และจอดรอเพื่อ

เลี้ยวขวาเขาไป หมูบานเสือเฒา บริเวณชองจราจรรอเลี้ยวเพื่อกลับรถ ในขณะจอดรถเพื่อรอเลี้ยว

สังเกตเห็นรถบรรทุกที่ว่ิงออกมาจากซอยโดยไมชะลอความเร็ว และเห็นรถโดยสารปรับอากาศที่ว่ิงมาดวย

ความเร็วสูง และเกิดการชนกัน และอธิบายวาหลังจากรถโดยสารปรับอากาศชนกับรถบรรทุก รถโดยสาร

ปรับอากาศไดพุงมาในทิศทางที่ตนจอดรถจักรยานยนตอยู และรถโดยสารปรับอากาศไดมาชนกับรถของ

ตน และตนไดกระเด็นไปตกอยูบริเวณดานหนาศาลาที่พักผูโดยสาร โดยหลังจากนั้นก็ไมสามารถจดจํา

เหตุการณที่เกิดขึ้นได เน่ืองจากเหตุการณเปนเหตุการณที่เกิดขึ้นอยางกะทันหันหลังจากนั้นมีผลเมืองดีมา

ชวยนําสงที่โรงพยาบาลอําเภอเชียงยืน โดยมีบาดแผลถลอกบริเวณขอศอกซาย และมีบาดแผลที่หัวเขา

ดานซายเย็บ 3 เข็ม 
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11. ความเสียหายจากอุบัติเหตุ 
 

11.1 ความเสียหายของถนนและสภาพแวดลอม 

อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นครั้งน้ี ไมไดสรางความเสียหายใหแกถนนและสภาพแวดลอมมากนัก มีเพียงรองรอยการ

ขูดขีดของสิ้นสวนและอุปกรณตางของยวดยานที่เกิดเหตุที่ปรากฏใหเห็นอยูบนผิวถนนบนทางหลวง

แผนดินหมายเลข 209 เทาน้ัน และคราบสกปรกที่เกิดจากคราบน้ํามันเครื่องยนต คราบเลือดของ

ผูบาดเจ็บและเสยีชีวิตจากเหตุการณในครั้งน้ี (ดังแสดงในรูปที่ 11.1-1)  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11.1-1 สภาพความเสยีหายบนจากรองรอยการขูดขีดและคราบความสกปรกที่ปรากฏผิวถนน 
 

11.2 ความเสียหายของยวดยาน 

11.2.1 ความเสียหายของรถบรรทุก  

หลังจากเกิดอุบัติเหตุแลว รถบรรทุกไดถูกเคลื่อนยายมาเก็บไวที่สถานีตํารวจภูธรอําเภอเชียงยืน จังหวัด

มหาสารคาม หนวยสืบสวนอุบัติเหตุทางถนนไดเขาตรวจสภาพของรถบรรทุกที่เกิดเหตุ พบวาเปน

รถบรรทุก 10 ลอ ซึ่งมีสภาพเกามาก และขาดการบํารุงรักษา สภาพเครื่องยนตและอุปกรณตางๆ สวนหัว

ของตัวรถมีสภาพหลังการชนพังเสียหายยับเยิน รูปที่ 11. 2-1 แสดงสภาพความเสียหายของรถบรรทุกใน

มุมตางๆ  

จากการตรวจสอบเบื้องตนพบวาเพลาหนาของรถบรรทุกที่หลุดออกมาจากสวนหัวของตัวรถพบวามี

เหล็กเสนรูปตัวยูจํานวน 4 เสน ที่ใชในการยึดเพลาดังกลาวเขากับตัวรถบรรทุกและพบวาหลังการชน

เหล็กทั้ง 4 เสน ดังกลาวไดฉีกขาดออกจากกันเปนเหตุใหเพลาหลุดกระเด็นออกจากตัวรถเปนระยะ 10 

เมตร จากจุดที่เกิดการชนกัน ดังแสดงในรูปที่ 11. 2-2 และจากแรงปะทะของรถโดยสารปรับอากาศทํา

ใหคัสซีของรถบรรทุกมีลักษณะบิดเบี้ยวไปจากเดิมเปนอยางมาก ดังแสดงในรูปที่ 11. 2-3   

บริเวณสวนหัวของรถบรรทุกที่เปนตําแหนงที่น่ังของคนขับพบรองรอยความเสียหายที่เกิดจากการปะทะ

อยางแรงทางดานขวาของสวนหัวทําใหเหล็กยุบตัว และทําใหรูปทรงบิดเบี้ยวไปจากเดิมเปนอยางมาก ดัง

แสดงในรูปที่ 11. 2-4 

สาเหตุสําคัญที่ทําใหคนขับรถเสียชีวิตคาที่ในที่เกิดเหตุเน่ืองจากแรงปะทะจากการชนซึ่งมีผลทําใหสวนหัว

ของตัวรถบรรทุกเสียรูปไปอยางมาก ผลของความรุนแรงจากการชนดังกลาวสามารถเปนสาเหตุของการ

เสียชีวิตที่เกิดขึ้นกับคนขับได นอกจากนั้นสวนหัวของรถบรรทุกที่หลุดออกไปและกลิ้งตกอยูบนผิวถนน

และมีสวนของศีรษะของคนขับยื่นออกมาจากสวนหัวของตัวรถและอยูบนผิวจราจรดวย 

(ก) รองรอยการขูดขีดบนผิวถนน (ข) คราบสกปรกที่ปรากฎบนผิวถนน 
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ดังแสดงในรูปที่11. 2-5 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

รูปท่ี 11. 2-1 แสดงสภาพความเสียหายของรถบรรทุกในมุมตางๆ 

ดานหนา (ตรง) ดานหนา-ซาย 

ดานขางซาย (ตรง) ดานหลัง-ซาย 

ดานหลัง (ตรง) ดานหลัง-ขวา 

ดานขางขวา (ตรง) ดานหนา-ขวา 
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รูปท่ี 11. 2-2 แสดงเพลาของรถบรรทุกทีห่ลุดขาดออกจากตัวรถ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11.2-3 คัลซีของรถบรรทุกบิดเบี้ยวเนื่องจากแรงปะทะของรถโดยสารประจําทาง 
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รูปท่ี 11. 2-4 สภาพความเสยีหายของหัวรถบรรทุก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11. 2 -5 สภาพหัวรถบรรทุกหลุดขาดกระเด็นออกจากตัวรถบรรทุก 
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ระบบสงกําลัง: การสงกําลังครั้งสุดทายอยูที่ระดับเกียร 4 เพราะเมื่อเอามือหมุนเฟองขับของเกียรพบวา

เฟองตอเพลาหมุนตามงายโดยไมขัดขืน 

 

ระบบหมอลม: จากการตรวจสอบหมอลมเบรก ซึ่งเปนอุปกรณสําคัญในระบบเบรกซึ่งเปนแบบดรัมเบรกที่

ใชนํ้ามันในการควบคุมบังคับการเบรก พบรองรอยฉีกขาด และปรากฏรอยเชื่อมบริเวณขอตอ (Fitting) ที่

เปนเกลียวตัวเมียขันเขาไปเชื่อมตอกับแกนของหมอลม ซึ่งแสดงถึงการพยายามแกไขการรั่วของหมอพัก 

(Reservoir) และยังพบรองรอยการใชซิลิโคน (Silicon) ในการแกไขปญหาการรั่วของลมบริเวณรอบๆ

บริเวณรอยเชื่อมดังกลาวดวย ดังแสดงในรูปที่ 11. 2 -6 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11. 2-6 รองรอยการซอมแซมขอตอเกลียวของหมอลมเบรกไมมีสภาพชํารุด 

 

ทอทางของน้ํามันเบรก: ทอทางสําหรับการไหลของน้ํามันเบรกอยูในสภาพทีดี่ไมปรากฏรองรอยของการรัว่ 

ดังแสดงในรูปที่ 11.2-7 

 

สายน้ํามันเบรก: จากการพิจารณาทอนํ้ามันเบรกที่ตอไปยังลอดานหนาทั้งดานซายและดานขวาของเพลา

หนาของรถซึ่งพบวาอยูในสภาพฉีกขาด บริเวณทอนํ้ามันเบรกของลอหนาดานซายพบวารอยฉีกขาดเปน

รอยเกาและไมพบหลักฐานที่แสดงวามีนํ้ามันเบรกอยูในทอดังกลาวในขณะที่ทอนํ้ามันเบรกของลอหนา

ดานขวามือพบวามีรอยฉีกขาดเปนรอยใหมและมีคราบน้ํามันเบรกติดอยูบริเวณรอยฉีกขาดดังกลาว ดัง

แสดงในรูปที่ 11. 2-8 สรุปไดวาระบบเบรกของรถบรรทุกมีสภาพที่ชํารุดทําใหประสิทธิภาพในการเบรก

ตํ่า 
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รูปท่ี 11. 2-7 สภาพของทอทางน้ํามันเบรก 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11. 2-8 สภาพสายน้ํามันเบรกดานซายที่มีรองรอยการขาดกอนการเกิดเหตุเมื่อเทียบกับดานขวาที่

ขาดตอนเกิดเหตุ (มีคราบน้ํามันและรอยขาดใหม) 

 

ดรัมเบรก: ที่ลอหลังดานขวาไมปรากฏฝาครอบกามปู (Shoe) ทําใหมีฝุนเขาไปได อาจทําใหประสทิธภิาพ

ของการเบรกลดลง ดังแสดงในรูปที่ 11.2.1-9 
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รูปท่ี 11. 2-9 ที่ลอหลังขวาไมปรากฏฝาครอบกามปู (Shoe) ทําใหมีฝุนเขาไป อาจทําให

ประสิทธภิาพของการเบรกลดลง 

11.2.2 ความเสียหายของรถโดยสารปรับอากาศ  

หลังจากการชนพบวาแรงปะทะระหวางรถโดยสารปรับอากาศกับรถบรรทุกทําใหดานหนาของรถไดรับ

ความเสียหายบริเวณประตูทางขึ้นของคนขับมีสภาพกลอนชํารุดไมสามารถปดได ประตูทางขึ้นรถทางดาน

ซายเสียหายยับเยิน กระจกดานหนาสวนบนและลางแตกละเอียดไฟเลี้ยวและไฟดานหนาซีกซายของรถ

แตกเสียหายซึ่งเปนผลจากการชนทําใหรถดานหนายุบตัวและทําใหคัสซี (Chassis) พุงทะลุออกมา

ดานหนาของตัวรถ (รูปที่ 11.2.2-1 แสดงสภาพความเสียหายของรถโดยสารปรับอากาศในมุมตางๆ) 

กระจกดานขางซีกซายของตัวรถแตกเสียหายยับเยินต้ังแตบริเวณที่น่ังผูโดยสารแถวที่ 2 ไปถึงแถวที่ 9 และ

ที่น่ังผูโดยสารบริเวณดังกลาวพังเสียหายยับเยิน ดังแสดงในรูปที่ 11.2.2-2 และรูปที่ 11.2.2-3 และ

รองรอยของสีของรถขุดสวนหลังติดอยูบริเวณที่น่ังแถวที่ 9 และ 10  (ดังแสดงในรูปที่ 11.2.2-4) และ

จากการตรวจสอบพบรอยตีนตะขาบของรถขุดปรากฏอยูบริเวณที่น่ังแถวที่ 7 ดังแสดงในรูปที่ 11.2.2-5 

สาเหตุของความเสียหายดังกลาวเกิดจากเมื่อรถบรรทุกซึ่งบรรทุกรถขุดชนกับรถโดยสารปรับอากาศทําให

สวนหัวของรถบรรทุกหลุดออกและสวนตัวของรถบรรทุก (ที่บรรทุกรถขุด) หมุนไปในทิศทางทวนเข็ม

นาฬิกาจึงทําใหสวนทายของรถขุดซึ่งเดิมอยูติดกับสวนหัวของรถบรรทุกและตีนตะขาบของรถขุดไดปะทะ

และกวาดเขาไปในพื้นที่ที่น่ังผูโดยสารตั้งแตแถวที่ 2 ถึงแถวที่ 9 และเปนสาเหตุใหมีผูเสียชีวิตคาที่ในที่เกิด

เหตุ 4 ศพ และเสียชีวิตที่โรงพยาบาล อีก 8 ราย  

จากการพิจารณาระดับความสูงของระดับตีนตะขาบของรถขุดและบริเวณดานหลังของรถขุดเปรียบเทียบ

กับระดับความสูงของความเสียที่เกิดขึ้นกับรถโดยสารพบวามีระดับความสูงสอดคลองกัน ลอหนาดาน

ซายมือของรถโดยสารปรับอากาศไดรับความเสียหายจากการชนและลอมีการวางตัวอยูในแนวทํามุมกับตัว

รถเพื่อเลี้ยวไปทางดานซาย ดังแสดงในรูปที่ 11.2.2-6 ผลจากการชนทําใหลูกหมากคันเรงของรถ

โดยสารปรับอากาศไดรับความเสียหายและไมสามารถใชคันเรงได ดังแสดงในรูปที่ 11.2.2-7 และ

นอกจากนั้นผลของการชนทําใหรถเอียงไปทางดานซายทํามุม ประมาณ 15 องศา กับแนวดิ่ง พื้นที่สวน

ใหญของรถโดยสารดานขวาและดานทายของตัวรถไมพบรองรอยของความเสียหาย และสภาพความ

เสยีหายของรถโดยสารปรับอากาศไดแสดงในรูปที่ 11.2.2 -8 
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ดานหนา (ตรง) ดานหนา-ซาย 

ดานขางซาย  (ตรง) ดานหลัง-ซาย 

ดานหลัง  (ตรง) ดานหลัง-ขวา 

ดานขางขวา  (ตรง) ดานหนา-ขวา 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11.2.2-1 แสดงสภาพความเสียหายของรถโดยสารสายขอนแกน-สุรินทร ในมุมตางๆ 
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รูปท่ี 11.2.2-2 สภาพความเสียหายของรถโดยสารสายขอนแกน-สุรินทร บริเวณหองโดยสารที่เกิดจาก

การปะทะกับรถขุดที่บรรทุกอยูหลังรถบรรทกุ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11.2.2-3 สภาพความเสียหายของทีน่ั่งผูโดยสารที่เกิดจากการประทะกับรถขุดที่บรรทุกอยู 

ดานหลังรถบรรทุก 
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รูปท่ี 11.2.2-4 แสดงรองรอยของสีสวนหลังของรถขุดติดอยูบริเวณที่น่ังแถวที่ 9 และ 10 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11.2.2-5 แสดงรองรอยของความเสียหายที่เกิดจากตีนตะขาบของรถขุด 
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รูปท่ี 11.2.2-6 ยางลอหนาดานซายแตกเอียงทํามมุกับตัวรถและไมสามารถบังคับหมุนกลับมาในทิศ

ทางตรงไดเน่ืองจากมีโครงเหล็กที่เสียรปูจากการชนขวางอยู 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11.2.2-7 สภาพความเสียหายของคนัเรงของรถโดยสารประจําทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(ก) ลอยางหนาดานซายแตกระเบิด (ข) โครงเหล็กที่เสียรูปจากการชนขวางลอ 

(ก) แผนเหยียบคันเรงเสียหายใชการไมได (ข) ลูกหมากคันเรงเสียหายเนื่องจากการชน 
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รูปที่ 11.2.2-8 กราฟแสดงตําแหนงความเสียหายของรถโดยสารประจําทาง 
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11.2.3 ความเสียหายของรถจักรยานยนต  
หลังจากที่รถโดยสารปรับอากาศชนกับรถบรรทุกแลว รถโดยสารไดเสียหลักพุงเขามาในชองจราจรดานมุง

เขาสูจังหวัดขอนแกนและไดชนรถจักรยานยนต ยี่หอ Honda รุน Wave 125 R ซึ่งจอดเพื่อรอเลี้ยวขวาเขา

ไปยังหมูบานเสือเฒาบริเวณชองรอกลับรถ (U-Turn) ทําใหคนขับรถจักรยานยนตกระเด็นไปตกอยูบริเวณ

ขอบทางดานหนาศาลาที่พักผูโดยสาร สวนรถจักรยานยนตไดกระเด็นไปทางอําเภอยางตลาดและตกอยู

บริเวณดานทายรถโดยสารปรับอากาศฝงขวา จากแรงปะทะของรถโดยสารปรับอากาศที่ทําให

รถจักรยานยนตกระเด็นและไถลไปนั้น ทําใหรถจักรยานยนตไดรับความเสียหายบริเวณลอหนาซึ่งมี

ลักษณะบิดเบี้ยว ขาตะเกียบคูหนาบิดงอ ฝาครอบเครื่องยนตดานขวามีรอยขูดขีดและแตกเสียหาย โคมไฟ

ดานหนารถแตก บังโคลนลอหนาแตกหัก เบาะที่น่ังฉีกขาด แผงบังลมดานขวาแตก ดังแสดงในรูปที่ 

11.2.3-1 อุปกรณตางๆ ดานซายของรถจักรยานยนต เชน ที่จับดานทาย แผงบังลม ที่พักเทา เหล็กขาต้ัง 

พบวามีรอยครูดซึ่งนาจะเกิดจากการไถลไปตามถนน ดังแสดงในรูปที่ 11.2.3-2 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11.2.3-1 สภาพความเสียหายของรถจักรยานยนตทางดานขวา (สวนใหญแตกเสียหาย) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

(ก) บริเวณฝาครอบเครื่องยนตแตกเสียหาย (ข) ไฟหนารถแตกเสียหาย 

(ค) ครอบขางโครงรถดานขวาแตกเสียหาย (ง) บังโคลนลอหนาแตกเสียหาย 
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รูปท่ี 11.2.3-2 สภาพความเสียหายของรถจักรยานยนตทางดานซาย (สวนใหญเปนรอยครูดไถล) 

 

11.2.4 ความเสียหายของรถขุด (Backhoe)   

หลังการชน ณ ที่เกิดเหตุ พบวารถขุด (Backhoe) ยี่หอ Kobelco รุน Acera SK200อยูในสภาพตระแครง

โดยมีตีนตะขาบดานขวามือวางอยูบนรถบรรทุกและอีกดานวางอยูบนผิวถนนโดยมีแขนตักวางอยูในทิศมุง

ไปทางจังหวัดขอนแกน (ตัวรถขุดหมุนไปในทิศทางทวนเข็มนาฬิกา) ดังแสดงในรูปที่ 11.2.4-1 ผลจาก

การชนทําใหลอบังคับสายพานตีนตะขาบหักหลุดออกจากตัวรถ (ดังแสดงในรูปที่ 11.2.4-2)  ซึ่งเจาของ

รถขุดไดสงไปซอมแซมที่อูซอมใกลจุดเกิดเหตุ จากการสํารวจพบวานอกจากความเสียหายดังกลาวแลวยัง

ปรากฏรองรอยการชนที่บริเวณสวนนอกของที่น่ังคนขับของรถขุด และบริเวณสวนทายซึ่งมีลักษณะเปน

รอยบุบที่บิดเบี้ยว ดังแสดงในรูปที่ 11.2.4-3  นอกจากนั้นยังพบวาสวนดานหลังของรถขุดมีไฟทายแตก

เสียหายและมีรอยขูดขีดเปนจํานวนมาก รอยขูดขีดดังกลาวคาดวาเปนรอยที่กระจกดานขางรถโดยสาร

ปรับอากาศที่ไดขูดขีดไปบริเวณดานหลังของรถขุดในชวงที่สวนทายของรถขุดกวาดเขาไปในบริเวณที่น่ัง

ผูโดยสารขณะเกิดการชนกัน นอกจากนั้นยังพบรองรอยของเศษโฟมซึ่งเปนฉนวนกันความรอนที่ใชในการ

ประกอบผนังตัวถังรถโดยสารปรับอากาศรวมทั้งเศษกระจกและชิ้นสวนของมานกันแดดของรถโดยสาร

ยังคงติดอยูบนผิวของรถขุดเปนจํานวนมาก นอกจากนั้นยังพบคราบเลือดบริเวณผนังดานขางของรถขุด ดัง

แสดงในรูปที่ 11.2.4-4 

 

 

 

 

 

 

(ก) รอยไถลบริเวณบังลมดานซายเสียหาย (ข) รอยไถลบริเวณขาตั้งดานซาย 

(ค) รอยไถลบริเวณที่พักเทาผูโดยสารดานซาน (ง) รอยไถลบริเวณที่จับสวนดานทาย 
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รูปท่ี 11.2.4-1 ตําแหนงของรดขุดหลังจากเกิดการชน 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11.2.4-2 ลอบังคับสายพานตีนตะขาบหักหลุดออกจากตัวรถขุด 
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รูปท่ี 11.2.4-3 แสดงความเสียหายของรถขุดที่เกิดจากการปะทะกับรถโดยสารประจําทาง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11.2.4-4 ชิ้นสวนของรถโดยสารติดอยูที่รถขุดและรองรอยความเสียหาย 

 

 

(ก) ตะขอเกี่ยวผามานของรถโดยสารที่พบบนรถขุด (ข) คราบเลือดที่พบนสวนทายของรถขุด 

(ค) สภาพความเสียหายบริเวณสวนทายของรถขุด 
(ง) ผามานของรถโดยสารติดอยูสวนทายของรถขุด 
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ที่น่ังผูโดยสารที่เสียชีวิต

ที่นั่งคนขับ
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แนวความเสียหายของตัวถังรถที่ระดับความสูง 3 เมตรจากพืน้

P29

P30P47

P46

แนวความเสียหายของตัวถังรถที่ระดับความสูง 2.5 เมตรจากพืน้

11.3 ความเสียหายตอผูรวมเหตุการณ 
 

อุบัติเหตุครั้งน้ีมีผูเสียชีวิตทันที ณ ที่เกิดเหตุจํานวน 4 ราย เสียชีวิตภายหลังที่โรงพยาบาลจํานวน 8 ราย 

รวมมีผูเสียชีวิตทั้งสิ้น 12 ราย (โดยผูเสียชีวิต 1 รายเปนคนขับรถบรรทุก) นอกจากนั้น ยังมีผูบาดเจ็บทั้ง

สาหัสและไมสาหัสจํานวนทั้งสิ้น 30 ราย  

ซึ่งผูเสียชีวิตบนรถโดยสารประจําทางทั้งหมด (11 ราย) น่ังอยูในตําแหนงที่น่ังผูโดยสารแถวที่ 3 ถึงแถวที่ 

8 ทางดานซายของรถโดยสาร เน่ืองจากถูกสวนทายของรถขุดกวาดเขามาในหองโดยสารทําใหอุบัติเหตุที่

เกิดขึ้นมีความรุนแรงที่ทําใหเกิดการสูญเสียชีวิตและบาดเจ็บเปนจํานวนมาก เน่ืองจากโครงสรางผนังของ

รถโดยสารไมมีความแข็งแรงทําใหไมสามารถปกปองผูโดยสารได โดยแนวความเสียหายของตัวถังรถ

โดยสารปรับอากาศที่ระดับความสูง 2.5 เมตร และ 3.0 เมตรจากพื้นดิน ดังแสดงในรูปที่ 11.3-1 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 11.3-1 ตําแหนงที่น่ังในรถบัส แนวความเสียหายของตัวถังรถ และตําแหนงผูเสียชีวิต 

 

 

ในการวิเคราะหกลไกการบาดเจ็บและเสียชีวิตจะถูกแบงเปน 3 กลุม ไดแก ผูที่เสียชีวิต ผูที่มีการบาดเจ็บ

สาหัส และผูบาดเจ็บเล็กนอย โดยจะมุงเนนไปยังกลุมผูที่เสียชีวิตและกลุมผูบาดเจ็บสาหัสเปนหลัก  

 

11.3.1 กลไกการบาดเจ็บของกลุมผูเสียชีวิต 

จากเหตุการณดังกลาว ทําใหมีผูเสียชีวิตทั้งสิ้น 12 คน โดย 11 คนเปนผูโดยสารรถบัส และ 1 คนเปน

คนขับรถบรรทุก รายละเอียดของการบาดเจ็บและผลจากการชันสูตรศพเบื้องตนแสดงในตารางที่ 

11.3.1-1 ซึ่งจะเห็นไดอยางชัดเจนวาการเสียชีวิตทั้งหมดของผูโดยสารรถบัสเกิดจากการกระแทกกับวัตถุ

แข็งอยางรุนแรงและสวนใหญมีการบาดเจ็บในซีกซายของรางกายและสวนศีรษะ เวนแตผูเสียชีวิตรหัส

บุคคล F2 ซึ่งกลไกการบาดเจ็บสวนใหญอยูที่ซีกขวาของรางกาย จากการสอบถามหนวยกูชีพซึ่งปฏิบัติงาน

ในขณะเกิดเหตุ พบวาสาเหตุของการบาดเจ็บที่ดานตรงขามกับบุคคลอื่น ๆ เน่ืองจากบุคคลดังกลาวเปน

เด็กซึ่งมารดากําลังอุมและหันหนาเขาหาตัวมารดา  
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11.3.2 กลไกการบาดเจ็บของกลุมผูบาดเจ็บสาหัส 

จากเหตุการณดังกลาว พบวามีผูบาดเจ็บสาหัส (เขารับการรักษาในโรงพยาบาลไมนอยกวา 24 ชม. และ

อาการบาดเจ็บไมสามารถหายไดภายใน 7 วัน) ทั้งสิ้น 6 ราย รายละเอียดกลไกการบาดเจ็บของ

ผูบาดเจ็บทั้ง 6 แสดงในตารางที่ 11.3.2-1 ซึ่งจะเห็นไดวากลไกการบาดเจ็บสวนใหญเกิดจากการ

กระแทกดวยวัตถุแข็งเชนเดียวกับผูเสียชีวิต เวนแตผูบาดเจ็บรหัสบุคคล S4 ซึ่งการบาดเจ็บสาหัสเกิดจาก

การถูกทิ่มแทงดวยของแข็งจนเปนเหตุใหตองเสียขาทั้ง 2 ขาง จากการสอบถามผูบาดเจ็บรหัสบุคคล S4 

ไดความวาตําแหนงที่น่ังของผูบาดเจ็บอยูที่ตําแหนง P7 (ดังแสดงในรูปที่ 11.3-1) 

 

11.3.3 กลไกการบาดเจ็บของกลุมผูบาดเจ็บเล็กนอย 

ผูบาดเจ็บในกลุมน้ีจัดเปนผูบาดเจ็บเล็กนอย มีจํานวนทั้งสิ้น 21 คน โดยทั้ง 21 คนนี้ไมจําเปนจะตองเขา

รับการรักษาในโรงพยาบาล (Admit) และอาการบาดเจ็บสามารถหายไดภายใน 7 วัน เชน การฟกช้ําซึ่ง

เกิดจากการกระแทก เคล็ดขัดยอก และแผลถลอก โดยบุคคลในกลุมน้ีไมสามารถระบุตําแหนงที่น่ังของ

ตัวเองไดอยางชัดเจน การบาดเจ็บสวนใหญนาจะเกิดจากการกระแทกกับที่น่ังหรือกระจก สัมภาระบนชั้น

เหนือที่น่ังตกใส เศษกระจกและชิ้นสวนขนาดเล็กของตัวรถกระเด็นใส 
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ตารางที่ 11.3.1-1 รายละเอียดกลไกการบาดเจ็บของผูเสียชีวิตทั้ง 12 ราย 

 

รหัสบุคคล เพศ อายุ สถานที่เสียชีวิต/เวลา กลไกการบาดเจ็บ คําวินิจฉัยของแพทย ขอสังเกต หมายเหตุ 

F1 

(คนขั บ รถ

เทรลเลอร) 

ชาย 36 เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 
กะโหลกศีรษะแตก ยาวประมาณ 5 ซม บาดแผลยาว 2 ซม ประมาณ 10 จุด สวนใหญบริเวณใบหนา 

บาดแผลยาว 3 ซม บริเวณมุมขากรรไกรซายบาดแผลยาว 10 ซม บริเวณขาขวา ลึกถึงกลามเนื้อ 

แพทยวินิจฉัยวาสาเหตุของการเสียชีวิตนาจะมาจากถูก

วัตถุแข็งกระแทกศีรษะ  กะโหลกศีรษะแตก  และมี

เลือดออกในกะโหลกศีรษะ 

จากการวิเคราะหรวมกับภาพถายสภาพที่เกิด

เหตุพบวา คนขับรถเทรลเลอรถูกสวนบนของ

หองโดยสารรถเทรลเลอรทับบริเวณศีรษะ

ดานหลังและใบหนาแนบอยูบนพื้นถนน 

ไม มีผลการตรวจปริมาณ

แอลกอฮอลในเลือด 

F2 

 
หญิง 2 เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 

กระดูกอกดานหนาและกระดูกซี่โครงแตกยุบตัวผิดปกติทั้งสองขาง มีรองรอยการช้ําในที่บริเวณชาย

โครงขวาและชองทองขวา พบรอยแตกบนกระดูกหนา มีเลือดออกทางจมูกและหูขางขวา กระดูกตนขา

ขวาหักผิดรูป 

สาเหตุของการเสียชีวิตนาจะมาจากการกระแทกกับวัตถุ

แข็งอยางแรงบริเวณหนาอก ทอง และใบหนา 

กลไกการบาดเจ็บสวนใหญเกิดขึ้นบริเวณซีก

ขวาของรางกาย 
 

F3 หญิง 27 เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 
กะโหลกศีรษะแตกบวม มีบาดแผลลึกขนาด 2 ซม ที่หนาผากซาย ตาซายบวมช้ํา มีรอยช้ําใตราวนม

ซาย กระดูกซี่โครงหักยุบตัวบริเวณหนาอกซีกซาย กระดูกกรามแตก กระดูกใบหนายุบตัว 

สาเหตุของการเสียชีวิตนาจะมาจากถูกของแข็งกระแทก

บริเวณศีรษะและใบหนาซีกซาย 

กลไกการบาดเจ็บสวนใหญเกิดขึ้นบริเวณซีก

ซายของรางกาย 
 

F4 หญิง 23 เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 

รอยฟกช้ําขนาดใหญที่หนาอกทั้งสองขาง กรดูกอกและซี่โครงยุบตัวผิดปกติ มีรอยหักของซี่โครงทั้ง

สองขาง กะโหลกศีรษะแตกบวมที่ขางซาย มีบาดแผลฉีกขาดยาว 5 ซม ใตชายโครงซาย 1 แผล แผล

ฉีกขาดยาวประมาณ 4 ซม ปลายแขนซาย รอยช้ําที่สะโพกซาย แผลฉีกขาดยาว 1 ซม จํานวน 3 แผล 

ที่มือซาย 

สาเหตุของการเสียชีวิตนาจะมาจากกระดูกซี่โครงหักทิ่ม

ปอดและหัวใจเนื่องจากถูกวัตถุแข็งกระแทกดานหนา 

รวมกับกะโหลกศีราะแตก 

กลไกการบาดเจ็บทั้งหมดเกิดขึ้นบริเวณซีก

ซายของรางกาย 
 

F5 ชาย 

วัยกลางคน 

(ไ ม ท ร า บ

อายุ) 

เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 
กะโหลกซีกซายแตก มีรายช้ําบวมรอบตาซาย เลือดไหลออกจมูก กระดูกกรามซายหัก ใตคางมีรอย

แผลฉีกขาดยาว 2 ซม 1 แผล หนาผากซายถลอกช้ําบวม 

สาเหตุของการเสียชีวิตนาจะเกิดจากวัตถุแข็งกระแทก

บริเวณศีรษะซีกซายและใบหนาซีกซายอยางรุนแรง 

กลไกการบาดเจ็บทั้งหมดเกิดขึ้นบริเวณซีก

ซายของรางกาย 
 

F6 หญิง 19 เสียชีวิตในที่เกิดเหตุ 
กะโหลกศีรษะบริเวณกระหมอมดานหนาแตกยุบ และมีเลือดออกบริเวณใตหนังศีรษะในบริเวณ

ดังกลาว มีบาดแผลถลอกช้ําบริเวณกระหมอมศีรษะและหนาผากขางซาย 

สาเหตุของการเสียชีวิตนาจะเกิดจากวัตถุแข็งกระแทก

บริเวณศีรษะอยางรุนแรง ทําใหกะโหลกศีรษะแตกและมี

เลือดคั่งในกะโหลกศีรษะ 

กลไกการบาดเจ็บทั้งหมดเกิดขึ้นบริเวณซีก

ซายของรางกาย 
 

F7 หญิง 22 

เสียชีวิตที่โรงพยาบาล

เชียงยืน / ประมาณ 2 

ชั่วโมงหลังเกิดเหตุ 

รอยช้ําบวมบริเวณศีรษะเสนผาศูนยกลางประมาณ 10 ซม ที่ดานซาย มีเลือดไหลออกจากบริเวณ

ปาก จมูก และหูทั้งสองขาง กระดูกซี่โครงดานซายยุบ 

สาเหตุของการเสียชีวิตนาจะเกิดจากวัตถุแข็งกระแทก

บริเวณศีรษะ ใบหนา และทรวงอกอยางแรง เกิดภาวะ

เลือดคั่งในกะโหลกศีรษะรวมกับเลือดคั่งในปอด 

กลไกการบาดเจ็บสวนใหญอยูบริเวณซีกซาย

ของรางกาย 
 

F8 ชาย 24 

เสียชีวิตที่โรงพยาบาล

ขอนแกน / ประมาณ 8 

ชั่วโมงหลังเกิดเหตุ 

การบาดเจ็บ พบวามีเลือดปนน้ําใสๆ ไหลออกที่หูขางขวา แผลฉีกขาดขอบเรียบที่หนาอกซายลึก 2 

ซม. ยาว 7 ซม ผลเอกซเรยพบกระดูกตนคอหัก กระดูกขาขางขวาหักแบบเปด ยาวประมาณ 5 ซม. มี

แผลฉีกขาดตามรางกาย ประมาณ 2 ซม. จํานวน 8 แผล 

สาเหตุของการเสียชีวิตจากศีรษะไดรับกระทบกระเทือน

อยางรุนแรง มีเลือดออกที่สมองซีกขวา มีภาวะชอคจาก

การเสียเลือดในปอดขางซาย 

กลไกการบาดเจ็บที่เกิดขึ้นอยูทั้งสองซีกของ

รางกาย 
 

F9 หญิง 8 

เสียชีวิตที่โรงพยาบาล

ขอนแกน / ประมาณ 

17 ชั่วโมงหลังเกิดเหตุ 

ศีรษะไดรับการกระทบกระเทือนอยางรุนแรง มีกะโหลกศีรษะแตกยุบ หนาอกไดรับการกระแทกอยาง

รุนแรง มีรอยฟกช้ําที่รอยเชิงกรานขางซาย  มีเศษวัสดุติด ปก หักคาดานหลังประมาณ 5  แผล 

กระดูกแขนผิดรูป แบบปด มีเลือดออกภายใตกะโหลกศีรษะทั้งดานซาย ขวา  มีการเสียเลือดในชอง

อก ปอดช้ําจากแรงกระแทก 

สาเหตุของการเสียชีวิตนาจะเกิดจากการกระแทกจาก

ของแข็งบริเวณศีรษะอยางรุนแรง และมีการตกเลือดใน

ชองอกและปอด 

กลไกการบาดเจ็บสวนใหญอยูบริเวณซีกซาย

ของรางกาย 
 

F10 หญิง 35 

เสียชีวิตที่โรงพยาบาล

ขอนแกน / ประมาณ 

48 ชั่วโมงหลังเกิดเหตุ 

กะโหลกศีรษะไดรับแรงกระแทก มีแผลฉีกขาด 3 ซม. แตกยุบ มีเลือดออกจากปอด กะโหลกดานหนา

ยุบ กระดูกตนคอชิ้นที่2 หัก มีกระดูกตนขาซายหัก แบบปด ทอนลางหักแบบเปด ขาทอนลางหักแบบ

เปด แผล ยาว 2  ซม.  มีภาวะเลือดคั่งในสมอง เนื้อปอดฉีกขาด มีเลือดออกในปอด และอวัยวะ

ภายในชองทองไดรับการกระทบกระเทือนขาที่หักมีแผลเปดจากของแข็งทิ่มแทง 

สาเหตุของการเสียชีวิตนาจะเกิดจากการกระแทกจาก

ของแข็งบริเวณศีรษะอยางรุนแรง และมีการตกเลือดใน

ชองอกและปอด 

  

F11 ชาย 35 

เสียชีวิตที่โรงพยาบาล

ขอนแกน / ประมาณ 8 

ชั่วโมงหลังเกิดเหตุ 

มีเลือดออกที่หูขางขวา แผลฉีกขาดขอบเรียบที่หนาอกซายลึก2 ซม. ยาว 7 ซม กระดูกตนคอหัก 

กระดูกขาขางขวาหักแบบเปด ยาวประมาณ 5 ซม. มีแผลฉีกขาดตามรางกาย ประมาณ 2 ซม. 

ประมาณ 7- 8 แผล 

สาเหตุของการเสียชีวิตนาจะเกิดจากการกระแทกจาก

ของแข็งบริเวณศีรษะอยางรุนแรง 
  

F12 หญิง 

วัยกลางคน 

(ไมทราบ

อายุ) 

เสียชีวิตที่โรงพยาบาล

ศรีนครินทร / ประมาณ 

17 ชั่วโมงหลังเกิดเหตุ 

กะโหลกศีรษะดานหลังแตกยุบ มีเลือดคั่งกะโหลกศีรษะ กระดูกใบหนาซีกขวาและกรามหักแบบปด 

กระดูกตนขาขวาหักแบบปด กระดูกตนคอดานหลังชิ้นที่2- 5 เคลื่อนจากตําแหนง   มีเลือดคั่งใน
กะโหลกศีรษะ มีเลือดออกในชองอก  ชองทอง มีภาวะซอคจากเสียเลือด มีภาวะเลือดไม

แข็งตัว  ลักษณะการเกิดการบาดเจ็บที่ศีรษะมีภาวะชอคจากการเสียเลือดในปอดขางซายปริมาณมาก 

สาเหตุของการเสียชีวิตนาจะเกิดจากการกระแทกจาก

ของแข็งบริเวณศีรษะอยางรุนแรง 

การบาดเจ็บเกิดทั้งสองซีกของรางกาย 

 
 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิลึก :       

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร   5-126 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน) 

ตารางที่ 11.3.1-2 รายละเอียดกลไกการบาดเจ็บของผูบาดเจ็บสาหัสทั้ง 6 ราย 

รหัสบุคคล เพศ อายุ กลไกการบาดเจบ็ หมายเหต ุ

S1 หญิง 

วัยรุน 

(ไมทราบ

อายุ) 

กระดูกไหปลาราขางซายไดรับแรงกระแทก หักแบบปด มีแผลฉีกขาดที่แขนขางซายทอนลางจากการถูกของแข็ง

ทิ่มแทง  ศีรษะไดรับการกระทบกระแทก มีกะโหลกศีรษะราวจากผลเอกซเรย ไมมีภาวะเลือดออกในสมอง 

ลักษณะการบาดเจ็บเกิดที่ซึกซายของรางกาย รับการรักษาที่ตึกศัลยกรรมอุบัติเหตุ 2 จากนั้นยายไปที่ตึกกระดูก

หญิง จําหนายโดยแพทยศัลยกรรมกระดูกและขอนัดมาตรวจอีก 2 สัปดาห 

 

S2 หญิง 

วัยรุน 

(ไมทราบ

อายุ) 

ไดรับบาดเจ็บซีกขวาของรางกายเปนสวนใหญ กระดูกตนแขนดานขวา บนขวาหักแบบปด มีรอยแผลฉีกขาดที่ถูก

ทิ่มแทงของมีคม เล็กนอย กระดูกไหปลาหักดานซายราวแบบปด ยายที่กระดูกหญิง จําหนายโดยแพทยกระดูก

และขอ 

 

S3 หญิง 20 
มีกลไกการบาดเจ็บสาหัสที่ซีกซายของรางกาย และซีกขวาเล็กนอย กระดูกแขนซายหักแบบปด ทั้งสองชิ้น มี

กระดูกซี่โครง 4 , 5  ดานซายราวไมมีเลือดออกในชองปอด  กระดูกไหปลาราหักดานขวาของรางกาย 
 

S4 หญิง 23 

มีแผลที่ขาถูกทิ่มแทงดวยของแข็ง จนขาขางซายขาดในที่เกิดเหตุ   และขาขางขวามีบาดแผลฉกรรจ ฉีกขาด มีเสน

เลือดเสนประสาทถูกตัดขาดและจําเปนตองพิจารณาตัดในเวลา ตอมา  แผลฉีกขาดที่บริเวณศีรษะเล็กนอย  

ศีรษะดานหนาบวมโน    ประวัติสลบชั่วครู 

 

S5 ชาย 

วัยกลางคน 

(ไมทราบ

อายุ) 

การบาดเจ็บศีรษะไดรับการกระแทก ประวัติ สลบ  มีการปวดศีรษะรุนแรง แตรูสึกตัวดี ตลอด มีแผลฉีกขาด

ขนาดใหญที่บริเวณตนแขนขางซาย กระดูกตนแขนหักแบบผิด กระดูกตนขาหักผิด ผิดรูป มีรอยฟกช้ําขนาดใหญ 

ที่ตนขา สองขาง มีแผลฉีกขาดเล็กๆ และมี เศษกระจกตามรางกาย  กระดูกเทาดานขวาหักแตกมีแผลเปด เขา

ขางซายฟกช้ํา รับไวรักษาที่ตึกศัลยกรรมอุบัติเหตุ  2 ครบ  24 ชั่วโมง ยายไปที่ตึกกระดูกจําหนายโดยแพทย

อนุญาต นัดมาตรวจ 2 สัปดาห 

 

 

S6 หญิง 

วัยรุน 

(ไมทราบ

อายุ) 

สังเกตอาการทางระบบประสาท เนื่องจากผูบาดเจ็บมีประวัติสลบแต ไมมีอาการทางสมอง 24 ชั่วโมง ที่

โรงพยาบาลเชียงยืน แลวจึงขอสงตัวมาตรวจซ้ําที่โรงพยาบาลขอนแกน จําหนายโดยแพทยอนุญาตไมนัดตรวจ 
 

 



รายงานการสบืสวนอุบัตเิหตจุราจรเชงิ   

โครงการคาจางศึกษาและพฒันาตัวแบบหนวยสืบสวนอุบตัิเหตุจากการขนสงและจราจร  5-127 

(พื้นที่ศึกษา : จังหวัดขอนแกน) 

12. การวิเคราะหอุบัติเหตุเชิงลึก 
 

12.1 การวิเคราะหลักษณะการเกิดอุบัติเหตุ 

จากการสํารวจขอมูลภาคสนาม เชน การสํารวจรองรอย ณ จุดเกิดเหตุ ความเสียหายของยวดยานตางๆ ที่

เกิดเหตุ ขอมูลที่ไดจากการสัมภาษณคนขับรถโดยสารประจําทาง คนขับรถจักรยานยนต  และผูที่อยูในที่

เกิดเหตุ สามารถวิเคราะหไดวา ทั้งรถโดยสารประจําทางและรถบรรทุกไมมีการเบรก และรถโดยสารได

ชนเขากับบริเวณสวนหัวของรถบรรทุก 10 ลอ ที่บรรทุกรถขุดมาดานทายทําใหสวนหัวของรถบรรทุกได

หลุดขาดกระเด็นออกจากตัวรถบรรทุกไปทางอําเภอยางตลาด และจากแรงปะทะทําคนขับรถโดยสาร

ประจําทางไดหลุดกระเด็นออกจากรถไปตกอยูบริเวณศาลาที่พักผูโดยสาร ยางลอรถดานหนาซายของรถ

โดยสารประจําทางไดแตกระเบิด และทําใหตัวรถบรรทุกหมุนในทิศทางหวนเข็มนาฬิกาไปเปนมุม

ประมาณ   80 องศา และทําใหรถขุดที่วางอยูบนพื้นรถบรรทุกหมุนตามเข็มนาฬิกาสงผลใหสวนทายของ

รถขุดเหว่ียงโผลพนออกจากขอบดานขางของรถบรรทุก เปนจังหวะเดียวกันกับที่รถโดยสารประจําทางได

เสียหลักเปลี่ยนแนวการเคลื่อนที่ไปทางขวาทําใหสวนทายของรถบรรทุกที่โผลออกมากวาดเขาไปใน

บริเวณหองโดยสารดานซายของรถโดยสารประจําทางชวงที่น่ังผูโดยสารแถวที่ 2 จนถึงแถวที่ 9 และรถ

โดยสารประจําทางไดพุงเขาชนรถจักรยานยนตที่จอดรอเลี้ยวขวาเขาหมูบานเสือเฒา ทําใหคนขับรถ

จักรยานยนตกระเด็นไปตกอยูบริเวณขอบทางหลวงหมายเลข 209 ดานมุงสูจังหวัดขอนแกน (บริเวณ

ดานหนาศาลาที่พักผูโดยสาร) สวนรถจักรยานยนตไดกระเด็นและไถลไปทางอําเภอยางตลาด และจาก

สภาพความเสียหายของรถจักรยานยนตทางดานขวามีสภาพแตกหัก สวนทางดานซายรองรอยสวนใหญ

เปนรอยครูดไถล ซึ่งสามารถวิเคราะหไดวารถโดยสารไดชนรถจักรยานยนตทางดานขวา จากนั้น

รถจักรยานยนตไดลมลงทําใหดานซายครูดไถลไปตามถนน และจากคําสัมภาษณของคนขับรถ

จักรยานยนตไดแจงวาไดจอดรถจักรยานยนตเพื่อรอเลี้ยวขวาเขาหมูบานเสือเฒาโดยจอดอยูบริเวณดาน

ปลายของเกาะกลางและไดถูกสวนทายของรถโดยสารเหวี่ยงชนรถของตน (โดยแจงเพิ่มเติมวาจดจํา

เหตุการณไมคอยได) ซึ่งจากการตรวจสอบสวนทายของรถโดยสารประจําทางพบเพียงรองรอยขีดขวน

เพียงเล็กนอย แตไมพบรองรอยความเสียหายบริเวณสวนทายของรถโดยสารประจําทางที่สอดคลองกับ

ความเสียหายที่เกิดขึ้นกับรถจักรยานยนต ประกอบกับรองรอยการเคลื่อนตัวของรถโดยสารประจําทาง

และตําแหนงที่คนขับรถกระเด็นไปตกอยู (บริเวณศาลาที่พักผูโดยสาร) ไมสอดคลองกับคํากลาวของ

คนขับรถจักรยานยนต ซึ่งสามารถวิเคราะหไดวาหลังจากการชนและรถโดยสารประจําทางไดเสียหลักทํา

ใหสวนหนาซายของรถโดยสารประจําทางพุงชนดานขวารถจักรยานยนต  

และสาเหตุที่ทําใหรถโดยสารปรับอากาศเคลื่อนตัวไปเปนแนวโคงขามเกาะกลางถนนกลับเขามาในชอง

จราจรดานมุงไปอําเภอยางตลาดโดยทํามุมประมาณ 45 องศา เน่ืองมาจากโครงเหล็กสวนหนาของรถ

โดยสารปรับอากาศเสียรูปเนื่องจากการปะทะอยางรุนแรง ทําใหโครงเหล็กบิดเบี้ยวมากระแทกกับลอยาง

ดานหนาฝงซายเปนเหตุใหยางระเบิดและไมสามารถบังคับหมุนใหเปนแนวตรงไดจึงทําใหรถโดยสารปรับ

อากาศเคลื่อนที่เปนแนวโคง และสวนมุมดานขวาของรถโดยสารประจําทางไดชนเขากับหัวของรถบรรทุก

ซึ่งกระเด็นมาตกอยูกอนหนาน้ี รถโดยสารประจําทางจึงหยุดการเคลื่อนที่ 
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12.2 การวิเคราะหปจจัยหลักของการเกิดอุบัติเหตุ 

 

12.2.1 ปจจัยเนื่องจากคน 

จากการรวบรวมขอมูลในภาคสนาม การสัมภาษณผูที่อาศัยอยูในบริเวณใกลที่เกิดเหตุ และจากการ

สัมภาษณคนขับรถโดยสารประจําทางพบวาคนขับรถโดยสารปรับอากาศไดสังเกตเห็นรถบรรทุกแลนมา

จากทางหลวงชนบท สาย มค.3013 เพื่อเขาสูทางแยก แตดวยความประมาทของคนขับรถโดยสารปรับ

อากาศที่คิดวารถบรรทุกจะชะลอจอดบริเวณปากทางแยกจึงไมไดชะลอความเร็วของรถลง พรอมไดให

สัญญาณเสียงเตือนรถบรรทุกใหระวัง แตรถบรรทุกก็ไดพุงออกมาจากทางหลวงชนบทอยางกระชั้นชิดทํา

ใหคนขับรถโดยสารปรับอากาศไมสามารถเบรกรถไดทันทําใหเกิดการชนกับรถบรรทุกอยางแรง 

จากการสอบถามผูที่อาศัยอยูในบริเวณที่เกิดเหตุ พบวาไดเห็นรถบรรทุกคันที่เกิดเหตุแลนออกมาจากทาง

หลวงชนบทในทิศมุงเขาสูทางแยก และไดยินเสียงคนขับรถบรรทุกพยายามเปลี่ยนเกียรรถและสังเกตเห็น

คนขับกมหนามองดูที่เกียรรถคาดวาจะคนขับรถบรรทุกพยายามที่จะเปลี่ยนเกียรใหเปนเกียรตํ่าเพื่อชวย

ในการชะลอรถที่ไมสามารถหยุดได เน่ืองจากระบบเบรกชํารุดใชการไมได แตก็ไมสามารถควบคุมรถได 

และจากการสอบถามอูซอมรถขุด (คันที่อยูในที่เกิดเหตุ) ทําใหทราบวาคนขับรถบรรทุกที่เกิดเหตุปกติมี

หนาที่ขับรถขุด แตในวันที่เกิดเหตุนายจางไดใชใหขับรถบรรทุกคันดังกลาวบรรทุกรถขุดเพื่อนําไปซอมที่อู

ซอม ซึ่งคาดวาไมมีความชํานาญและความคุนเคยกับรถบรรทุกจึงเปนปจจัยหนึ่งที่สงผลใหเกิดอุบัติเหตุใน

ครั้งน้ี 

 

12.2.2 ปจจัยเนื่องจากยวดยาน 

รถบรรทุก 10 ลอที่บรรทุกรถขุดมีสภาพของตัวรถ เครื่องยนต ระบบเบรก และอุปกรณอื่นๆ ที่อยูในสภาพ

ชํารุดและขาดการบํารุงรักษา และคาดวาไมมีการตรวจสภาพรถประจําป เมื่อทีมงานเขาไปสํารวจสภาพรถ

โดยละเอียด พบวาระบบเบรกมีสภาพชํารุด ดังไดกลาวไวขางตน ดอกยางเสื่อมสภาพ และเครื่องยนตและ

ระบบสงกําลังมีสภาพที่เกามาก จากการสังเกต ณ จุดเกิดเหตุไมพบรองรอยของการเบรกของรถบรรทุก 

แตพบวารถบรรทุกแลนออกจากทางแยกอยางชาๆ ดวยความเร็วไมสูงมากนัก เพื่อเลี้ยวขวาและมุงหนาสู

จังหวัดขอนแกน จึงเกิดการชนขึ้น  

 

12.2.3 ปจจัยเนื่องจากถนนและสิ่งแวดลอม 

สามแยกตัดกันระหวางทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 และ ทางหลวงชนบท หมายเลข มค. 3013 

ทางเขาบานเสือเฒา ซึ่งเปนบริเวณชองเปดใหกลับรถไดตามแนวทางหลวง 209 เปนจุดที่มีปริมาณจราจร

เขาออกเปนจํานวนมากโดยเฉพาะรถบัสและรถบรรทุกขนาดใหญ เชน รถสิบลอ รถพวง รถกึ่งพวง เปนตน 

(ดังแสดงในรูปที่ 12.2.3-1) ในขณะที่ ทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 เปนถนน 4 ชองจราจร มีเกาะ

กลางแบงแยกการไหลของกระแสจราจร ดังน้ันจึงมีความขัดแยงที่บริเวณน้ีสูง ซึ่งเกิดเนื่องจากกระแส

จราจรที่เลี้ยวเขาออกทางแยก และกระแสจราจรที่ว่ิงตรงตามแนวทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 ซึ่งว่ิง

ดวยความเร็วสูง 

จากการตรวจสอบบริเวณใกลทางแยกไมปรากฏการติดต้ังปายเตือนทางแยก ปายเตือนใหชะลอความเร็ว 

หรือแถบเตือนใหชะลอความเร็ว ถึงแมจะมีไฟกระพริบสีเหลืองก็ไมสามารถสังเกตเห็นไดชัดเจนวาบริเวณ

ดังกลาวเปนสามแยก  

ตามแนวทางหลวงชนบท หมายเลข มค. 3013 เปนถนนขนาด 2 ชองจรจาร กวางชองจราจรละ 3 เมตร 

ปากทางเขามีซุมประตูเหล็กมีความกวาง 7.0 เมตร สูง 4.5 เมตร (ดังแสดงในรูปที่ 12.2.3-2) และมี
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การออกแบบรัศมีเลี้ยวทั้งสองดานไมไดมาตรฐาน มีการควบคุมรถที่ออกจากทางแยกดวยปายหยุด เมื่อ

รถมาถึงทางแยกจะมีขอจํากัดในเรื่องระยะการมองเห็นทั้งสองดาน เน่ืองจากมีรานคา ตนไม และปาย

โฆษณาบดบังการมองเห็นของผูขับขี่ (ดังแสดงในรูปที่ 12.2.3-3) และระดับถนนทางเขาหมูบานมีระดับ

ที่สูงกวาทางหลวงแผนดินหมายเลข 209 และมีความลาดชันสั้นๆ เชื่อมระหวางถนนทั้งสอง เน่ืองจาก

ปากทางเขามีความกวางแคบมากยวดยานที่ว่ิงเขาออกจึงตอชะลอความเร็ว ดังน้ันอาจเปนการกีดขวาง

ยวดยานที่ว่ิงมาตามแนวทล 209 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 12.2.3-1 มีรถบรรทุกและรถโดยสารขนาดใหญผานเขาออกหมูบานเสือเฒาเปนจํานวนมาก 
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รูปท่ี 12.2.3-2 บรเิวณปากทางเขาบานเสอืเฒามีการทําเปนซุมประตูเหล็ก 

 

 

 

 

    

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 12.2.3-3 มมุของการมองเห็นไมดีเน่ืองจากมีรานคา ตนไม และปายโฆษณาบดบังการมองเห็นของ

ผูขับขี ่

 

13. บทสรุปและขอเสนอแนะ  
 

13.1 บทสรุป 

อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นครั้งน้ีมีปจจัยที่สงเสริมใหเกิดอุบัติเหตุที่มีความรุนแรง กอใหเกิดการสูญเสียชีวิต การ

บาดเจ็บ และการสูญเสียทรัพยสินเปนจํานวนมาก ทั้งสภาพถนนและสิ่งแวดลอม ณ บริเวณจุดเกิดเหตุที่มี

การออกแบบไมเหมาะสม สภาพของรถบรรทุกที่มีสภาพชํารุดไมเหมาะสําหรับนํามาใชบนทองถนน 

รวมทั้งปจจัยในเรื่องของความประมาทของผูขับขี่ จึงเปนสาเหตุในการเกิดอุบัติเหตุที่สงผลใหมีผูเสียชีวิต

และบาดเจ็บเปนจํานวนมาก โดยผูเสียชีวิตและบาดเจ็บสาหัสจะอยูในบริเวณที่น่ังตอนกลางดานซายของ

รถโดยสาร ซึ่งการเสียชีวิตทั้งหมดเกิดจากการถูกกระแทกดวยวัตถุแข็ง สําหรับกลไกการบาดเจ็บมาจาก

การถูกกระแทกอยางแรงเชนเดียวกัน และถูกผนังของรถโดยสารซึ่งมีความบางและคมบาดเขาตามรางกาย 

4.5 ม.

7.0 ม.
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สําหรับกระบวนการในการชวยเหลือผูบาดเจ็บในที่เกิดเหตุไมถูกตองตามหลักวิธีที่ถูกตอง รวมถึงขาด

ผูอํานวยการและสั่งการภาคสนามในการชวยเหลือผูบาดเจ็บ (Field Commander) 

 

13.2 ขอเสนอแนะ 
 บริษัทเจาของรถบรรทุก ควรมีมาตรการบํารุงรักษา หรือตรวจสภาพอยางเขมงวดตาม

มาตรฐานการซอมบํารุงเชิงคุณภาพ 

 ควรมีการกําหนดบทลงโทษบริษัทเจาของรถบรรทุกและคนขับรถใหมีสวนรับผิดชอบในความ
เสียหายที่เกิดขึ้น ทั้งผูบาดเจ็บ ผูเสียชีวิต และความเสียหายตอทรัพยสินตางๆ   

 ควรมีการอบรมพนักงานขับรถดานความปลอดภัยและการซักซอม (Drill) ในการบังคับ

ยานพาหนะในกรณีฉุกเฉินตางๆ 

 ควรมีหนวยงานซุมตรวจสอบ (Random Audit) สภาพรถบรรทุกและรถโดยสารประจําทาง โดย

หนวยงานดังกลาวเปนลักษณะของ Third party หรือ Certified Body 

 ควรจัดอบรมดานความปลอดภัยและการสรางจิตสํานึกในการขับรถโดยสารประจําทาง 
 โครงสรางของรถโดยสารควรไดรับการออกแบบใหมใหมีความแข็งแรงมากขึ้น 

 ควรนํามาตรการ การตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road Safety Audit) และการแกไข

จุดอันตราย (Black Spot Treatment) มาใชในการเสนอแนวทางแกไขปรับปรุงบริเวณดังกลาว 

เพื่อเปนการปองกันอุบัติเหตุที่อาจจะเกิดขึ้นในอนาคต 

 ควรมีการพัฒนาระบบรับแจงเหตุและสั่งการ รวมถึงระบบบริการการแพทยฉุกเฉิน (EMS) ใน

กรณีที่อุบัติเหตุเกิดขึ้นบริเวณรอยตอระหวางจังหวัด และควรกําหนดใหมีผูอํานวยการและสั่ง

การในที่เกิดเหตุที่ชัดเจน ในกรณีที่เกิดอุบัติเหตุขนาดใหญ 

 

14. ปญหาและอุปสรรค 

ในการสืบสวนกรณีรถโดยสารปรับอากาศสายขอนแกน-สุรินทรชนกับรถบรรทุกบริเวณหมูบานเข็งปาก

ทางเขาบานเสือเฒา ต.เสือเฒา อ.เชียงยืน จ.มหาสารคาม ของหนวยสืบสวนอุบัติเหตุจากการจราจรและ

ขนสงพื้นที่ศึกษาจังหวัดขอนแกนน้ัน มีขอจํากัดบางประการในเรื่องชวงเวลาที่เขาสืบสวน ณ จุดเกิดเหตุ

ในขณะเกิดเหตุ เน่ืองจาก ผศ.ดร.พนกฤษณ คลังบุญครอง หัวหนาหนวยฯ ไปราชการตางประเทศ ผศ.ดร.

มานิต สุจํานงค รองหัวหนาหนวยฯ ติดภารกิจการสอนนักศึกษาที่มหาวิทยาลัยขอนแกน พยาบาลประจํา

หนวยฯ ไดแก นส.สุภลักษณ ชารีพัด และ นส.หอมหวล ฐานะ มีภารกิจเขาปฏิบัติหนาที่ประจําวันแผนก

ผูปวยฉุกเฉิน (Emergency room) ที่โรงพยาบาลขอนแกน   และวิศวกรประจําหนวยฯ 2 คน ไดแก นายธี

ระชัย คมปรัชญา และ นายจารุวิสข ปราบณศักด์ิ เดินทางไปตางจังหวัด อยางไรก็ตาม ทางหนวยฯ ได

ติดตอประสานงานเพื่อขอขอมูลในเบื้องตนกับผูเกี่ยวของทางโทรศัพท รวมทั้งติดตามรวบรวมและสํารวจ

ขอมูลในเวลาตอมาโดยทันที เน่ืองจากเปนอุบัติเหตุที่รุนแรง มีผูเสียชีวิตและผูบาดเจ็บเปนจํานวนมาก 

ดังน้ันหนวยงานตางๆ ทั้งหนวยกูชีพ หนวยกูภัย และเจาหนาที่โรงพยาบาล ทั้งแพทย และพยาบาล 

พยายามเขาถึงจุดเกิดเหตุใหเร็วที่สุดเพื่อใหการชวยเหลือและรักษาพยาบาล และนําตัวผูที่ไดรับบาดเจ็บ

สงโรงพยาบาลใกลเคียงอยางเรงดวน ดังน้ันจึงไมพบการฉีกสีสเปรยเพื่อบงชี้ตําแหนงสุดทายของยวดยาน

ที่เกี่ยวของกับอุบัติเหตุครั้งน้ี ณ จุดเกิดเหตุ นอกจากนั้นยังพบวาการเขา-ออกของยวดยานฉุกเฉิน รถยนต

หนวยกูชีพ หนวยกูภัย ณ จุดเกิดเหตุจะทําใหหลักฐานตางๆที่ปรากฏอยูบนผิวถนนถูกทําใหลบเลือนไป  


